UCHWALA Nr L. 411.2023
RADY GMINY PRZYTYK

z dnia 10 listopada 2023 r.

w sprawie przyjecia ,Planu Zrownowazonej MobilnoSci Miejskiej dla Gmin Obszaru
Funkejonalnego Radomia 2030+ z Prognozg Oddzialywania na Srodowisko

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 i 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U.z 2023 r. poz. 40, z pézn. zm.) Rada Gminy Przytyk uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Rada Gminy Przytyk przyjmuje ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia 2030+ z Prognozg Oddzialywania na Srodowisko, stanowigce odpowiednio
zatgczniki nr 1 1 2 do niniejszej Uchwaly.

§ 2. Wykonanie Uchwaly powierza si¢ Wojtowi Gminy Przytyk.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.







UZASADNIENIE

Opracowanie dokumentu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia 2030+ jest wynikiem zawartego 20 kwietnia 2022 r. Porozumienia
migdzygminnego w sprawie powierzenia Gminie Miasta Radomia zadania publicznego i ustalenia
zasad wspolpracy w zakresie opracowania dokumentu pn. ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+,

PZMM to narzgdzie integrujgce rozwdj transportu z planowaniem przestrzennym, polityka
spoleczng, gospodarczg oraz ochrong srodowiska. Jest to dokument strategiczno-operacyjny,
zaprojektowany tak, aby spelnial potrzeby mobilnosci osob i gospodarki na calym obszarze, przy
zapewnieniu lepszej jakosci zycia. Opiera si¢ on na zdefiniowanej: wizji, celach nadrzgdnych, celach
szczegolowych oraz dopasowanych do celéw dzialaniach i rekomendacjach. Zapisy PZMM biora pod
uwage dokumenty planistyczne zaréwno te nadrzedne jak i przyjmowane na poziomie gminnym.
Kwestie integracji sa przeanalizowane na réznych plaszezyznach, a rekomendacje sformulowane
w oparciu o potrzeby zdefiniowane w procesie kilkuetapowego udzialu spolecznego. PZMM ma
opracowany zestaw wskaznikow do oceny efektywnosci dziatain i celéw oraz opisane zasady
monitoringu, dzigki czemu mozliwe bedzie opracowywanie raportéw z realizacji PZMM oraz
kontrolowanie postepu.

Podjecie uchwaty dotyczgcej wyrazenia zgody na podpisanie porozumienia migdzygminnego
regulujacego zasady realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest niezbgdne z uwagi
na planowane wspdlne dokumenty i wspodlne dzialania np. przygotowanie modelu struktury
funkcjonalno — przestrzennej Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia, analizy mozliwosci wlaczenia
czgsei terendw zamknigtych w struktury urbanistyczne gmin, spdjnej koncepeji informacyijnej
dotyczgcej zrdwnowazonej mobilnodci oraz okreslenie poziomu wspotfinansowania wspdlnych
dziatan i wspolnych dokumentow przez wszystkie gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia
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Stownik skrotow

BAU {ang. Business as usual) — wariant scenariusza rozwoju, ktéry uwzglednia tylko zaplanowane
i przesadzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu

BDOT - Baza Danych Obiektow Topograficznych

BRD - Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

CATI — ang. Computer Assisted Telephone Interview - wspomagany komputerowo wywiad
telefoniczny

CUPT - Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

ETAP IV —jeden z etapow, nizej opisanego opracowania ROF2014. Etap 1V cbejmowat ,Wytyczne
do projektowania zorientowanego na rozwoj transportu zbiorowego oraz pieszego i rowerowego”.
FGI - ang. Focus Group Interview — Zogniskowane wywiady grupowe

FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozdw Autobusowych

GOFR - Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia oraz Powiat Radomski

GPR — Generalny Pomiar Ruchu

GTFS - ang. General Transit Feed Specification — format zapisu informacji o rozktadach jazdy
i lokalizacji przystankow

GUS - Glowny Urzad Statystyczny

D1 - ang. Individuat In-depth Interview — Indywiduaine wywiady pogtebione

JASPERS — ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions — inicjatywa majaca na
celu usprawnienie przygotowania projektow ubiegajacych sie o finansowanie z unijnych funduszy
i pomoc paristwom czlonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE

KAWJ - Korytarze Autobusowe Wysokiej Jakosci

Maa$S - ang. Mobility as a Service — mobilnos¢ miejska jako ustuga dostepna dla wszystkich z jak
najwiekszg dostepnoscia przestrzenng, Za pomocg réznych aplikacji i kanaiow cyfrowych umozliwia
uzytkownikom planowanie, rezerwowanie 1 oplacanie wielu rodzajéw ushug mobilnosci.

MZDIK — Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu

OPZ - Opis Przedmiotu Zamdwienia

PTZ — Publiczny Transport Zbiorowy

PTV Visum - globalne oprogramowanie do planowania ruchu i tworzenia modeli transportowych
PZDP - Powiatowy Zarzad Drog Publicznych w Radomiu

ROF - Radomski Obszar Funkcjonalny

ROF2014 - skrot opisujgcy opracowanie pod nazwg ,Zintegrowane planowanie transportu
zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszan Funkejonalnego (ROF)”, ktéry sktada sie z wielu
etapow prac, a kazdy z nich poruszat inne kwestie zwigzane z transportem na cbszarze ROF.

Ruch tranzytowy — ruch pojazdéw ktorych zrodio i cel podrozy znajduje sig poza cbszarem analizy.
Dotyczy nie tylko pojazdéw ciezarowych, ale wszystkich typow pojazddw, kidre spelniajg powyzsze
warunki.

SCPR - Stacje Cigglego Pomiaru Ruchu

SCT - Strefa Czystego Transportu

SIP — System Informacji Przestrzennej

SUMP - ang. Sustainable Urban Mobility Plan — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

SUMI - ang. Sustainable Urban Mobility Indicators — Wskazniki zréwnowazonej mobilnodci
miejskiej
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SWOT - ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats. Skrdt od analizy dotyczacej
Mocnych Stron, Slabych Stron, Szans oraz Zagrozen badanego podmiotu.

TOD - ang Transit-oriented development — rozwijanie i zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym zorientowane na transport,

UE -- Unia Europejska

UTO -- Urzadzenia Transportu Oscbistego - kategoria pojazdéw zdefiniowana w polskim prawie
jako napedzane elektrycznie - z wytgczeniem hulajndg elektrycznych — bez siedzenia i pedatow.
WFU - Wydziat Funduszy Unijnych i Strategii w Urzedzie Miasta Radomia

ZMR - Zintegrowany Model Ruchu opracowany przez CUPT
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Planowanie przestrzenne w miastach i obszarach funkcjonalnych ulegto istotnym zmianom na
przestrzeni ostamich lat. Obecnie wieksza uwape podwieca sie jakosci Zycia mieszkancow oraz
tworzeniu przyjaznych dla ludzi | srodowiska przestrzeni publicznych. Postep technologiczny wplynat
réwniez na zmiany w sposobie myslenia o mobilnosci i transporcie w miastach, wprowadzajac nowe
formy przemieszczania sie. Miedzy innymi dlatego powstaly Plany Zréownowazone] Mobilnosc
Miejskiej, ktdre laczg te trzy aspekty - planowanie przestrzenne, wplyw transportu na $rodowisko
oraz mobilnosé. Plany te opieraja sie na licanych badaniach, analizach i pomiarach. Opisujg kwestie
planowania transportu w obszarach funkcjonalnych oraz wyznaczaja sposoby ksztaltowania systemu
transportowego w perspektywie dwdch horyzontow czasowych,

W Planach Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang. Sustainable Urban Moblllty Plan - SUMP)
szezegdlng uwage poswieca sie dwdm filarom, na ktdrych opierajg sig tego typu dokumenty:
partycypacji spoleczne] oraz ochronie $rodowiska. Projektanci SUMP-dw aktywnie angaiuia
mieszkaricow 1 interesariuszy w proces tworzenia planu, zwracajgc uwage na ich opinie i sugestie.
Dzieki ternu plany sa tworzone w sposéb bardziej odpowiedzialny i z uwzglednieniem rzeczywistych
potrzeb spotecznycn. Waiznym elementem SUMP-ow jest rowniez dbanie o Srodowisko naturalne
popirzez promowanie ekologicznych i zrownowazonych rozwigzan transportowych, promujac takie
srodki jak np. transport zbiorowy, rower, czy piesze przemieszczanie sie na krotkie odlegtosci.

Dokument definiuje wizje, cele 1 dzialania, ktére nalezy podja¢ w celu propagowania
zrownowazonej mobilnodci  miejskiej. Wizja powinna byé zawsze uwzgledniana podczas
podejmowania decyzji dotyczacych inwestycji w danym obszarze. Cele wyznaczone w Planie
Zrownowazone] Mobilnodci Miejskiej powinny by¢ realizowane za pomocg proponowanych
w dokumencie dzialan, Dziatania te zostaly zaprojektowane w-taki sposéb, aby zapewni¢ spéjnose,
dabrg integracje | zpednodé 2 dokumentami wyzszepo szczebla, w tym z celami strategicznymi
dokumentéw europejskich, kidre muin. zakladajg redukcje negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko.

W Planie Zrownowazonej Mobilnoéci Miejskiej znajdujg sie rowniez specjalne wskazniki stuzace
do monitorowania i ewaluacji postepdéw wdrazania SUMP-a. WskaZniki te zostaly opracowane
w taki sposob, aby mozna bylo tatwo oceni¢, czy proponowane w dokumencie dzatania zostaty
wykonane, jaki jest stopieri wdrozenia dziatan zwigzanych z mobilnoécig oraz czy obszar GOFR
wprowadza koncepcje zréwnowazonej mobilnodcl. W przypadku braku efektéw, wartosci
wskaznikow pokazuig gdze naleizy poprawié stan wdrazania zapisow SUMP. Plan okresla dwa
horyzonty prognostyczne: rok 2030 oraz 2040, a dzialania zaproponowane w dokumencie sg
odpowiednio dostosowane do krdtko- lub diugoterminowego horyzontu czasowego. Kazde dziatanie
ma przypisany rok realizacji i zostalo odpowiednio sklasyfikowane. Szczegdly opisano i zestawiono
w dedykowanym rozdziale dokumentu. Dzigki wskaznikom i horyzontom prognostycznym
dokument ten umozliwia fatwe monitorowanie i ewaluacje postepdw w realizacji dziatan zwigzanych
ze zréwnowazona mobilnoécia miejska. Jest to podstawa do realizacji kolejnego cyklu SUMP-a.
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Rys. 1.1 Cykl realizacji SUMP
Zrédio: https:/ www.eltis.org /mobility-plans /sump-pracess

Zadaniem cyklu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest zapewnienie ciagiej pracy nad
dokumentern, poczawszy od etapu jego opracowania, az do realizacji dziatat { monitorowania
postepdw. Jest to niezbedne, poniewaz SUMP jest dokumentern dynamicznym, ktory ulega ciaglym
zmianom, <o powoduje koniecznodc ciaglej aktualizacji i weryfikacji dziatari, aby méc osiagnac
wyznaczone cele. Warto zauwazy¢, ze kolejny cykl SUMP jest planowany na rok 2030, co daje
mozliwosé- weryfikacji i planowania dzialan nieuwzglednionych w perspektywie horyzontu
operacyjnego.
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Rys. 1.2 Odwrdcona piramida mobilnoéci

Zrédio. opracowanie wiasne
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Jednym z waznych aspekiéw SUMP jest odwrécona piramida transportowa, ktora promuje
alternatywne srodki transportu w plerwszej kolejnedcl, takie jak piesza lub rowerowa komunikacja,
a nastepnie transport publiczny. Samochéd osobowy lub samolot powinny by¢ wybierane tylko
w ostatecznodci, kiedy alternatywne opcje sg niemozliwe. Tego typu podejscie ma zwiagzek ze
zmnigjszaniem szkodliwych emisji adiransportowych. Dlatégo tez, dziatania proponowane w ramach
SUMP-a skupiajg sie na promowaniu ruchu pieszego oraz rowerowego, a w nastepnej kolejnosei
transportu zbiorowego. Proponowane rozwigzania dotyczg niechronionych uzytkownikéw ruchu
drogowego, tworzenia bezpiecznej i wydzielonej infrastruktury oraz usprawniania funkcjonowania
transportu zhiocrowego aby byt on bardziej efektywny i bardziej przyjazny dla srodowiska.

Wazne jest, aby monitorowac postepy realizaci dzialan i wdrazaé niezbedne interwencje, jesli
cele nie sg osiggane. Dokument SUMP zawiera wskagniki, ktére umogliwiaja monitorowanie
i ewaluacje dziatan, a takze ocene postepow wdrazania dzialan mobilnosciowych na obszarze GOFR.
Cykl Planu Zréwnowazonej Mobilnodci Miejskiej jest niezbedny, aby zapewni¢ ciaglg prace nad
dokumentern i osiagniecie okredlonych w Planie celdw,

Przed przystgpieniem do opracowania Planu Zrdéwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Gmin
Obszaru Funkcjonalnege Radomia 2030+ przeprowadzono szereg badan, analiz i przygotowan.
Zapisy zawarte w poszczegolnych opracowaniach calego projektu sg ze sobg powigzane i spdjne.

Tworzac Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Grin Obszaru Funkejonalnego Racdomia
2030+ opracowano model transportowy w oprogramowaniu Visum 18.0 przy uzyciu danych
pochodzacych z opracowania ROF2014, ktére byly punktem wyiéciowym, danych ze Stacji Ciagiego
Pomiaru Ruchu (SCPR) oraz danych sluzgeych do tworzenia mapy hatasu, Wramach prac
przeprowadzono rowniez pomiary nateZeri ruchu drogowego na ponad 50 punktach pomiarowych
na terenie catego obszaru analizy GOFR. Na podstawie modelu opracowano Raport z aktualizacji
modelu transportowego dla obszaru ROF wraz z niezbednymi badaniami ruchu,

Nastepnie opracowano Raport Diagnostyczno-Strategiczny, ktory zawiera kompleksowa analize
stanu istniejacego, szeroko pojetego systemu transportowego w GOFR. Analiza stanu istniejgcego
zostata przeprowadzona z podziatem na obszary strategiczne okreslone przed pracami nad SUMP-
em. Najwainiejszymi wnioskami z diagnozy byly kwestie dotyczace upadku PKS Radom oraz
przysztych zmian dotyczacych korzystania z samochoddw spalinowych. Poza diagnozg stanu
istniejgcego raport zawiera wyniki badan przeprowadzonych na potrzeby przygotowania Planu
Zrownowazone] Mobilnosel Miejskie]j. Byly to miedzy innymi badania ankietowe ilosciowe, badania
jakoéciowe (FGI oraz IDI) oraz pomiary natgzen nichu drogowego.

Kolejnym etapem byl Wstepny Projekt Planu, ktory zawiera wizje, cele i dzialania w ramach
obranego scenariusza rozwoju dla analizowanego obszaru. W dokumencie przedstawiono
proponowane scenariusze rozwoju, dokonano oceny scenariuszy na podstawie okreslonej metodyki
oceny wielokryterialnegj, Wybrano scenariusz preferowany na podstawie wynikow analizy
wielokryterialnej oraz wynikéw z modelu ruchu.

1.1 Analizowany obszar GOFR

Obszar GOFR objety analizg tworzy miasto rdzer — Gmina Miasta Radomia, Powiat Radomski
oraz 13 gmin osciennych: Gozd, liza, Jastrzebia, Jedlinsk, Jedlnia-Letnisko, Kowala, Miasto Pionki,
Gmina Pionki, Przytyk, Skaryszew, Wierzbica, Wolandw, Zakrzew.
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Obszar Funkcjonalny
Miasto rdzed - Radom
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Rys. 1.3 Obszar analizy — GOFR

Zradio: opracowanie wlasne

Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia to obszar obejmujacy powiat radomski oraz gming
miasta Radomia. Kazda gmina posiada charakterystyczne cechy, ktore wyrozniaja ja sposrod
pozostatych, wchodzgeych w sktad GOFR. Pod wzgledem transportu miasto rdzen Radorm jest
rozwiniete znacznie bardziej niz gminy oécienne. [nfrastruktura dla wszystkich systeméw transportu
w miescie jest rozwinieta. Na terenie miasta mozna jednak wskaza¢ miejsca i zagadnienia, ktore
wymagaja interwencji (Raport Diagnostyczno-Strategiczny oraz Analiza SWOT). Infrastruktura
w niektorych gminach oéciennych jest rozwinigta lepiej, w innych nieco gorzej. Dostepnos¢ do
transportu zbiorowego, autobusowego lub kolejowego, czgsto wymaga poprawy. Brak infrastruktury
dla pieszych i rowerzystow na niektorych obszarach stanowi glowny problem powodujac
niebezpieczne sytuacje w ruchu drogowym. Niektore z gmin dodwiadczajg wykluczenia
komunikacyjnego, a na ich mapie mozna wskaza¢ tzw. biale plamy, ktore opisuja miejsca gdzie
transport Zbiorowy nie dajezdza (np. Praytyk, Jedlinisk, Jastrzebia, Pionki, Skaryszew, czy Itza). Gminy
posiadajg mniejsza gestosc zaludnienia od miasta rdzenia, a analizy demograficzne wskazujg na
powolne wyludnianie sig obszaréw. Mieszkanicy gmin GOFR cheac dotizeé do miejsca pracy lub
nauki, ale takze podrézujac w celach fakultatywnych {do sklepu, w celach rozrywkowych lub innych
ustug) sq zmuszeni korzystac z samochodéw osobowych, gdyz czgsto nie majg oni innej alternatywy.
Stan infrastruktury drogowej, zagospodarowanie przesirzenne, niesatysfakcjonujaca oferta
transportu zbiorowego, to glowne problemy zwigzane z transportem w gminach GOFR.
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W toku prac nad dokurmnentem przeprowadzane byly spotkania, warsztaty oraz prezentacje
zwigzane z opracowywanym dokumentemn z udziatem interesariuszy z rognych jednostek,
przedstawicieli grup spotecznych czy mieszkancow. Spotkania odbywaly sie w formie stacjonarnej,
na ktdre zapraszane byly osoby zwigzane posrednio lub bezposrednio z projektem, aby mogly sie
zapoznac z dokumentem, a takze odniesé do jego zapiséw, czy przedstawic swoje propozycje i wizje.
Spotkania mozna podzieli¢ biorac pod uwage ich charakter na:

~ Spotkania grupy roboczej, w sktad ktérej wchodzili przedstawiciele Zamawiajacego, a takze
jednostek Urzedu Miasta w Radomiu oraz jednostek zwigzanych z transportem i mobilnoécia,

w tym Miejskiej Pracowni Urbanistycznej i Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji w Radorniu,

a takze przedstawiciele gmin tworzacych Obszar Funkcjonalny Radomia;

— .Spotkania grupy sterujacej, w sklad ktérej wchodzili wiodarze podmiotéw tworzacych

Obszar Funkcjonalny Radomia,

— Spotkania z interesariuszami, mieszkaricami, $rodowiskami oséb ze szczegolnymi
potrzebami, przedstawicielami jednostek i instytucji oraz stowarzyszen i organizacji zwigzanych
. Z transportem i mobiinogcia,

Spotkania pierwszej grupy mialy charakter roboczy, poza spotkaniami w formule on-line byly one
organizowane stacjonarnie, w zaleznosci od potrzeb, przez caly okres trwania prac nad SUMP.
Spotkania drugiej grupy mialy charakter roboczo - informacyjny, byly one spotkaniami w formie
stacjonarnej w Radomiu, odbywaty sig w zaleznoéci od potrzeb kilkukrotnie podczas trwania prac
nad SUMP w ramach prezentacji wigkszych elementéw Planu, np. Diagnozy czy prac nad modelem
ruchu. Spotkania trzeciej grupy miaty charakter spotkan warsztatowych w ramach prowadzonych
trzech etapow konsultacji spotecznych, odbywaty sie w kazdej gminie osobno w formie stacjonarne;.

Interesariusze projektu, w zaleznosci od uczestnictwa w grupach, byli uwzgledniani na kazdym
z etapéw tworzenia dokumentu. Lista interesariuszy zapraszanych na spotkania oraz do pracy,
a takze uczestniczacych w toku prac nad SUMP znajduje sie w Raportach z konsultacji spotecznych
—~czesci [, [T1 111

W celu lepszego poznania probleméw spotecznych i mozliwych rozwiazar, na etapie Diagnozy
stanu istniejacego projektu zrealizowano badania fokusowe technikq FGI {ang. Focus Group
Interview), oraz IDI {ang. Individual Deep Interview), ktore mialy charakter dyskusji ukierunkowanej
na wezeéniej zdiagnozowane problemny.

Oprocz spotkait zostaly przeprowadzone takze badania ankietowe w calym Obszarze
Funkcjonainym Radomia, majgce na celu poznanie zachowan transportowych ogédhu mieszkaricow.
Ankieta zawierala pytania dotyczace preferencji transportowych, jak réwniez tzw. dzienniczek
podrozy, umozliwiajacy dokladne odwzorowanie udzialu poszczegdlnych srodkéw transportu
w podrézach.

Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia uwzglednia
takze wyniki udziatu spoleczenistwa w konsultacjach prowadzanych w ramach Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko.

2.1 Promocja Planu

Na stronach internetowych Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia, na portalach
informacyjnych (np. Radom24) jak i w mediach spoleczno$ciowych byly zamieszczane informacie
zachgcajgee do aktywnego udziatu mieszkancow przy tworzeniu SUMP GOFR, Przygotowano ulotki
(15 000 sztuk), plakaty A3 {4500 sztuk) oraz duze plakaty w rozmiarze 1500x1700 mm, promujace
dokument 1 prace nad nim. Kaidy z etapéw konsultacji spolecznych promowany byt takze
w autobusach i na przystankach autobusowych w formie tekstu plyngcego dzieki wspotpracy
Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji w Radomiu. Dodatkowo, zrealizowano emisie spotdw
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reklamowych w lokalnych rozgtosniach radiowych, zachecajacych do udzialu w konsultacjach
dokumentu, W ramach Projektu Planu powstaly takze notki i ogloszenia w iokalnej prasie,
promujace konsultacje i dokument, Na potrzeby projektu zostat takze stworzony dedykowany profil
na portalu Facebook — Skupieni na mobilnosci.
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Rys. 2.1 Promacja konsultacji spolecznych na profilu Radia Radom 87,7FM

Zrédio: zrzut ekranu z portali spofecznosciowych
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Rys. 2.2 Tekst wyswietlany w autabusach miejskich w Radomiu

Zrddio: zraut ekranu ze strony intermnetowej MZDIK




Fot. 2.2 Plakat w duzym formacie promujacy I etap konsultacji spotecznych w Radomiu

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

2.2 Diagnoza oraz Raport z medelu ruchu

Pierwszym komponentem prac przy SUMP GOFR bylo opracowanie Diagnozy stanu
istniejacego, dotyczacej analizy uwarunkowar lokalnych i strategicznych dla Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia, co w perspektywie pozwolito lepiej pozna¢ system, lokalne warunki
i przygotowac dalszy zakres prac. Wraz z Diagnoza przygotowywano Raport z aktualizacji modelu
ruchu, ktory byt oparty na Modelu Ruchu ROF2014 oraz Zintegrowanym Modelu Ruchu
opracowanym przez CUPT. W ramach Diagnozy zorganizowano | etap konsultacji spotecznych.
Spotkania na tym etapie miaty charakter informacyjno — warsztatowy i mialy na celu przyblizenie
tematyki dokumentu, a takze poznanie probleméw zwiazanych z systemem transportowym w kazdej
gminie GOFR. Byly one przeprowadzane w formie stacjonarnej, w dniach 28 i 29 wrzesnia 2022 r.
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przeprowadzono spotkania z mieszkanicami gmin GOFR, interesariuszami, przedstawicielami
samorzadow oraz jednostek odpowiedzialnych za organizacje systemu transportowego w GOFR.
Zapisy Diagnozy byly konsultowane { omawiane w ramach spotkar: roboczych oraz spotkar z grupg
sterujacq na przelomie listopada i grudnia 2022 r. podczas spotkan stacjonarnych oraz zdalnych.
Gléwnymi wnioskami z [ Etapu Konsultacji Spolecznych byly zglaszane przez mieszkanicow
problemy zwigzane z dostgpnoscia do transportu publicznego oraz bezpieczeristwem ruchu
drogowego. Kwestie zwigzane z transportem publicznym wynikaly giéwnie z likwidacji PKS Radorm.

A bt G i
Fot. 2.3 I etap konsultacjl spotecanych w Radomiu

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

2.3 Budowa scenariuszy, dziatan i wizji SUMP

Tworzenie scenariuszy mobilno$ciowych rozwoju GOFR, okredlenie wizji, podjecie celow
strategicznych i operacyjnych oraz okreslenie dzialan, to kolejny duzy komponent projektu SUMP
GOFR. W przypadku opracowania tego elernentu, przeprowadzono 11 etap konsultacji spotecznych,
w ramach ktérych zorganizowano spotkania warsztatowe stacjonarne majace na celu okreslenie jak
obszar GOFR powinien rozwija¢ sie wediug mieszkaicow. Podczas warsztatdw uczestnicy
przedstawiali swojq koncepeje rozwoju obszaru oraz dziatan w powigzaniu z przyietymi 7 celami
operacyjnymi SUMP. Zorganizowane spotkania stacjoname w kadej gminie pozwolily na
pozyskanie informacji pomocnych przy opracowaniu dokumentu, a spotkania z interesariuszami
i wlodarzami gmin GOFR sprecyzowaly kierunek potencjalnych dziatari. Spotkania odbywaty sie
w okresie pomiedzy 27 marca — 7 kwietnia 2023 r. i w zaleznosci od charakterystyki zaczynaly sie
w godzinach potudniowych lub popotudniowych (spotkania z mieszkanicami).

Gtéwnymi wnioskami z [I Etapu Konsultacji Spolecznych bylo stworzenie spdjnego,
zintegrowanego czasowao 1 przestrzennie systemu transportu publicznego w GOFR oraz spojnej sieci
bezpiecznej infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw, nie tylko w miescie rdzeniu ale takze
w gminach ohszaru funkcjonalnego.
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Fot. 2.4 1 etap konsultacji - spotkania warsztatowe w Wolanowie

Zrédta: wiasne archiwum fotograficzne

Poza tradycying forma konsultacji spolecznych, mieszkancy, ktorzy nie mogli by¢ obecni na
spotkaniach mogli wypelni¢ formularz internetowy, w ktérym zawarte byly analogiczne pytania
i kwestie poruszane na spotkaniach w gminach. Formularz internetowy byt otwarty do dnia
(07.04.2023. :

2.4 Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Migjskiej GOFR 2030+

Celem spotkari podezas 111 Etapu Konsultacji bylo przedstawienie mieszkaricom Projektu Planu
SUMP wraz z Prognoza Oceny Oddzialywania na Srodowisko. Oprocz tych dwoch opracowar
mieszkaricy mieli mozliwos¢ pobrania i zapoznania si¢ z innymi poprzednimi istotnymi raportami
dotyczacylhi Projektu SUMP. Na prézentacji Wykonaw'ca przekazal mieszkaricom 'najwaZni'ejsze
informacje dotyczace Projektu Planu, a w tym:

- Gldwne zatozenia Planu,

~  Opis partycypacji spolecznej w tworzeniu dokurnentu,

~  Scenariusze rozwoju zapisane w Planie,

—  Wizje oraz cele horyzontalne {strategiczne),

—  Cele operacyjne i dziatania,

—  Finansowanie wpisanych do dokumentu dziatari,

-~ Zagadnienia zwigzane z monitorowaniemn i ewaluacja SUMP-a,

—~  Wskazniki oceny realizacji dziatar oraz wskazniki SUMIL

Mieszkaricy na spotkaniach zdalnych, dyzurze konsultacyinym dla oséb ze szczegdinymi
potrzebami oraz spotkaniu stacjonamym zadawali Wykonawcy pytania i zglaszali uwagi do
dokumentu. Uwagi do projektu splynely nie tylko podczas spotkan, ale takze za pomoca
dedykowanego formularza interetowego do zglaszania uwag, ktory byt dostepny dla wszystkich
zainteresowanych mieszkaicow GOFR.
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Fot. 2.5 11T Etap Konsultacji Spolecznych w Radomiu

Zrédio: wiasne archiwum fotograficane

Fot. 2.6 Dyzur konsultacyjny w Radomiu 20.07.2023
Zréddla: wlasne archiwum fotograficzne

Glownymi wnioskami z [l Etapu Konsultacji Spolecznych bylo zweryfikowanie zawartodci
proponowanego zatgcznika do dokumentu oraz listy inwestycji w nim zawartych. Uwagi do
opracowania dotyczyly takze rozwiniecia opiséw niektérych dziatart. Wazna kwestia zglaszang przez
mieszkanicdw byto takze wskazanie przebiegu korytarza dia transportu publicznego przez centrum
miasta Radomia w celu zapewnienia lepszej dostepnosci nie tylko mieszkaficom centralnych
obszarow miasta, ale takze osobom, ktérych celem podrozy jest centrum miasta.
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Jednym z pierwszych raportéw dotyczacych prac nad SUMP-em byt Raport Diagnostyczno-
Strategiczny, w  ktérym szczegolowo przeanalizowano poszezegolne obszary  zwigzane
z dokumentami strategicznymi, mobilnoscia, transportem, demografia, prognozami, badaniami
ankietowymi { pomiarami ruchu drogowego. Ponizej zestawiono najwazniejsze aspekty
poszezegdnych  obszardw, szczegélowo przeanalizowanych w  Raporcie  Diagnostyczno-
- Strategicznym.

3.1 Dokumenty strategiczne

Przeanalizowane dokladnie dokumenty strategiczne {europejskie jak i krajowe) potwierdzaja
wizje oraz podejscie do systemu transportowego w obszarze GOFR. Pelna ocena dokumentow
strategicznych znajduje si¢ w zatgczniku do Raportu ‘Diagnostyczne-Strategicznego. Ponizej, .
w sposéb syntetyczny, zawarto najwazniejsze kwestie wynikajace z analizy dokumentow.

Przestudiowane dokumenty wyzszego szczebla wskazujg na koniecznosé poprawy spéjnosci
i dostepnosci obszaru GOFR, ze szezegdinym uwzglednieniem dojazdu do miejsca pracy inauki.
Waznymi elementami sg réwnies: poprawa warunkéw Zycia i zdrowia (wraz z promocia zdrowego
trybu zycia), adaptacja do zmian klimatu, poprawa jakosci érodowiska (powietrza, gleb i wad),
tworzenie p]*z_eétrzeni publicznych wysokiej jakosci, tworzenie zartej tkanki miejskiej. Stad tez wiele
jest zapiséw dotyczacych ksztaltowania ruchu rowerowego i pieszego. Oprocz samej promocji
mobilnodci  aktywnej nalezy takze zwréei¢ uwage na begpieczenstwo, w  szczegdlnosci
niechronionych uzytkownikéw rtuchu drogowego. Odpowiednie projektowanie infrastruktury
drogowej, stosowanie ograniczen predkosci (np. strefy , Tempo 30”) i dazenie do Wizji ZERO (zero
ofiar $miertelnych i cigzko rannych), oprocz spadku liczby ofiar zdarzen drogowych przyczyni sie
takze do korzystania z alternatywnych $rodkéw transportu. Ma to szczegdine znaczenie w kontekscie
zmian demograficznych (starzejgce sie spoleczenistwo).

Dokumenty wskazuja takie na potencjat linii kolejowych, ktére w polaczeniu z pracami
modermizacyjnymi prowadzonymi przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., moga stanowié atrakcyjna
ofertg dla mieszkaricow GOFR. Ma to szczegdlne znaczenie w kontekscie planowanych zmian
_ ukladu sieci TEN-T oraz nowych wezlow miejskich w ramach tej sieci.
' Waznym aspektem jest zapobieganie lub, plzeczwdmalame ZJanSkll wyk]uczema transponowego -
- w szezegdlnodcel na terenach stabo zaludnionych. Zapewmeme dostepu do podstawowych ustug

publicznych kazdermnu mieszkancowi bez wezgledu na wiek czy stan zdrowia powinno by¢’ zadamem

priorytetowym dla wtadz samorzadowych. ,
Zauwazono tendencje, iz najwiekszg zgodnosé z idegq zréwnowazone] mobilnosci zamerajq

dokumenty najwyzszego szczebla (krajowego), a naimniejsza najnizszego szczebla (gminnego).

3.2 Ruch pieszy

Infrastruktura piesza w Radomiu jest w zréznicowana, Niektore rozwiazania wpisuja sie w idee
SUMP, natomiast istniejg takze miejsca, ktére wymagaja remontu i modernizacji. Na plus nalezy
zaliczy¢ takie elementy jak: zachowanie cigglodci niwelety i nawierzchni chodnika przez
zjazdy/wyjazdy, trasy w wigkszodci wolne od przeszkod (np. znaki lub elementy matej architektury
s3 usytuowane poza glownym ciagiern pieszym) jak rowniez jakosé i réwnose samej nawierzchni
(w duzej mierze przyjaznej dla 0sob ze szczegdlnymi potrzebami). Dobrym rozwiazaniem jest takze
brak Scieku przy kraweznikach, co w polgczeniu z obnizonymi kraweznikami stanowi spore
udogodnienie dla 0sdb ze szczegdlnymi potrzebami. Pomocg w orientacji w przestrzeni miejskiej jest
System  [nformacji  Miejskiej (SIM), ktory w estetyczny i uporzadkowany sposéb podaje
najwazniejsze informacje. Pozytywna cechg jest takze szeroko$é chodnikéw, ktéra w wielu
migjscach jest wigksza niz standardowe 2 metry. W gminach GOFR poza Radomiem stan
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infrastruktury dla pieszych jest mocno zréznicowany. Niektore z gmin posiadajg ciagi piesze, ktére
spelniajg wszelkie wymagania mieszkaricow, natormniast w innych gminach rozwoj podstawowej
infrastruktury pieszej to najwazniejsze z dzialan do podjecia na samyrm poczatku wdrozenia SUMP,
poniewaz brak infrastruktury jest widoczny i wplywa na niebezpieczne sytuacje zwigzane
z wszystkimi uczestnikami ruchu drogowego.

3.3 Ruch rowerdow

W gminach GOFR ruch rowerdéw ma gldwnie charakter turystyczny, [otyczy to zwlaszcza
terendw Kozienickiego Parku Krajobrazowego, oraz obszarow o walorach turystycznych;
w Pionkach, Jastrzebi, Jedini-Letnisko oraz [tzy. W zakresie infrastruktury rowerowej w postaci drog
dla rowerdow lub drog dla pieszych i rowerdw, ktéra potencjalnie moze umozliwiaé realizacje podrozy
obligatoryjnych (w motywacjach dom — praca tub dom — nauka), w obszarze GOFR poza Radomiem
infrastruktura jest bardzo uboga. W niektérych gminach infrastruktura wystepuje w pasie drogowym
drog krajowych, np. przy drodze krajowej nr 12 w gminie Goézd, Klwatce Krolewskiej oraz
w miejscowosciach Slepowron, Wolanéw, az do Strzatkowa. Ponadto $ciezki rowerowe istnieja przy
drogach w kierunku Skaryszewa, Wojciechowa, Goledzina i Gebarzewa.

3.4 Uktad drogowy

Uklad drogowy na terenie Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia powinien by¢ spajny, a ulice
i drogi zamiejskie réznych klas powinny pehlié¢ odpowiednie funkcje, dlatego tez w SUMP
proponowane sa drzialania wplywajace na zmiany w istniejgcym ukladzie drogowym GOFR,
w ktdrym hierarchia i funkcje niektorych odeinkdw powinny ulec zmianie. Na dobrze funkcjonujaey
uklad sklada sie kilka istotnych kwestii. Pierwszg z nich jest wyprowadzenie nichu tranzytowego
z centralnych aobszarow gmin, Ruch samochoddéw w centralnych obszarach gmin powinien by¢
ograniczany, a przestrzen powinna byé przeznaczona dla niechronionych uzytkownikow
infrastrukiury drogowej {t]. pieszych i rowerzystow). Aktualnie istniejace szerokie przekroje drogowe
w centralnych obszarach miejscowodci GOFR powinny by¢ zawezane na rzecz tworzenia ciggow
infrastruktury pieszej i rowerowe;.

Kolejng istotng kwestig jest bezpieczenstwo ruchu drogowego, a zwlaszcza w obrebie szkdl
i przedszkali. Na terenie GOFR istniejg obszary, z gorsza widocznoscia, odcinkami gdzie pojazdy
rozwijajg duze predkosci, przez co nuch pojazdéw wplywa negatywnie na bezpieczeristwo ruchu
drogowego. Ulice i drogi zamiejskie przy placowkach o$wiatowych powinny by¢ odpowiednio
uspokojone, przejicia dla pieszych widoczne, odpowiednio oswietlone i bezpieczne. Ponizszy
rysunek pokazuje liczbg zdarzen drogowych z udzialem pieszych w poszczegolnych gminach.
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Rys. 3.1 Liczba zdarzett drogowych z udziatem pleszych w poszezegéinych gminach w 2021 r, na 100 tys. mieszkaricow

Zrddio: opracowanie wigsne ng padstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizfi

Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych na przestrzeni lat 2018-2021 w wigkszosci gmin
wykazuje trend spadkowy, dlatego tez nalezy kontynuowac poprawianie elementéw BRD w gminach
GOFR, wprowadzaé $rodki uspokajania ruchu, budowad bezpieczng infrastrukture i edukowac dzieci
i mlodziez z zakresu podstaw ruchu drogowego,

3.5 Transport publiczny

Podroze realizowane transportem publicznym nie wplywajg tak negatywnie na zajgtosc
przestrzeni miejskiej jak podréze transportem indywidualnym. Oprécz tego korzystanie z transportu
zbiorowego jest bardziej ekologiczne i przyjazne $rodowisku. Coraz wiecej miast wprowadza do
swojego taboru autobusy elektryczne lub zasilane innyrni, ekologicznymi Zrédiami energii. Jednak,
zeby systemn transportu publicznego funkcjonowat efektywnie, nalezy sukcesywnie wprowadzac do
niego rozwigzania, kiore poprawiajg nie tylko efektywnodc, ale takze bezpieczenstwo i poczucie
komfortu podrozy.
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Pierwszym istotnym aspektem jest integracja systemnu transportu publicznego na terenie catego
analizowanego obszaru funkcjonalnego. Wspdlna taryfa biletowa dla pasazeréw transportu
publicznego znacznie ulatwia podrézowanie. Podobnie jak jeden wspdlny, zintegrowany system
informacji pasazerskiej. Na obszarze GOFR nie ma jednolitego systemu taryfowego. Ceny biletow sa
zalesne od poszczegolnych organizatorow transportu i nieujednolicone. Brakuje takze
dedykowanych rozwigzan (aplikacji/systernu} do planowania podrozy nie tylko w Radomiu ale
réwniez w gminach cbszaru funkcjonalnego.

Do systemu transportu publicanego zaliczaja sie takze wszelkiego rodzaju parkingi typu
Park&Ride oraz Bike&Ride. Budowa tego typu infrastruktury jest o tyle wazna, ze pozwala
mieszkaricom na dojechanie do wezla przesiadkowego na obrzezach miasta za pomocg samochodu
Jub roweru i daisze kontynuowanie podrozy transportern zbiorowym. Takie rozwigzanie wplywa na
redukcje liczby pojazdéw wjezdzajacych do centrurn miast, a tym samym poprawe jakosci powietiza
i redukcje pozostatych zanieczyszczern.

W obszarze Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia przewozy kolejowe rozwinigte sg na
relatywnie dobrym poziomie. W catym obszarze przewozy realizowane sa na liniach:

— 8 relagji Warszawa Zachodnia — Krakow Giéwny

~ 22 relacji Tomaszow Mazowiecki - Radom

- 26 relacji bukéw ~ Radom

‘Wspomniane linie sa dwutorowe, co umozliwia prowadzenie ruchu pociggdow po obu torach
rownoczesnie, W 2021 zakoriczono budowe drugiego toru porniedzy Warka a Radomiern, natomiast
likwidacja na tym odcinku posterunkéw tuchu przy jednoczesnym podniesieniu predkosci
maksymalnej do 160 km/h nie wplyneta znaczaco na poprawe jego zdolnosci przepustowe;.
Utrudnia to uruchamianie wigkszej liczby polaczen w tym, dalekobieznych z aglomeracji radomskie;
w kierunku Warszawy i Trojmiasta, a takze — w przysztosci - do Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Przez teren GOFR przebiega ciag nr 6: Centralny Port Komunikacyjny ~ Radom
_ Stalowa Wola — Rzeszow — Jasto / Krosno / Brzozow — Sanok, w sklad ktdrego wehodzic beda
nowe linie kolejowe duzych predkosci:

— Nr 88 CPK — Warka,

~  Nr 84 Radom - Kunow.

Realizatorem wspormnianych linii jest spotka Centralny Port Komunikacyjny, a zakoriczenie ich
budowy przewiduje sie do roku 2034.

W obszarze GOFR najwiekszym organizatorem przewozéw autobusowych w ramach
publicznego transportu zbiorowego jest Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu, ktory jest
jednostka odpowiedzialng za organizacje i realizacjg przewozow nie tylko na terenie Radomnia,
natomiast operatorem jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Radomiu. Na terenie
niektérych gmin oéciennych przewozy odoywajg sie na podstawie porozumien miedzygminnych
w ramach komunikacji miejskiej. Wspomnianymi gming sa (Goézd, Jastrzebia, Jedinia-Letnisko,
Kowala, Skaryszew, Zakrzew oraz Wolanéw (od 2023 r.).

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Radomiu realizuje ustuge przewozu 0s0b
niepelnosprawnych za pomoca 14 buséw do transportu oséb niepelnosprawnych, z czego 12 busow
posiada windg umozliwiajaca przewdz osob poruszajacych si¢ na wézkach inwalidzkich. Samochody
przystosowane do przewozu oséb niepelnosprawnych sa wykorzystywane, przede wszystkim, przez
rézne instytucje, szkoly integracyjne, czy tez warsztaty terapii zajeciowej oraz przez osoby prywatne.

Wedtug wykonanej analizy dostepno$ci przestrzennej, 55,40% mieszkaticow znajduje sig w strefie
dojscia do przystankow autobusowych, ktare sg obstugiwane przez autobusy komunikacji miejskiej.
Brano pod uwage strefe dojécia do praystanku w odlegtosci 9 minut podrozy pieszo. Infrastruktura
na terenie miasta Radomia, jeéli chodzi o potrzeby osdb z niepetnosprawno$ciami, jest lepiej
rozwinieta w miescie rdzeniu, niz w gminach okalajacych Radom, Nalezy jednak zaznaczy¢, ze gminy
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takze realizujg projekty, zaktadajace udogodnienia | niezbedne rozwigzania w infrastrukturze
przystankowej, dla 0séb z ograniczong mabilnoscia. Kwestia ta jest niezwykle waZna, poniewaz
dzieki tego typu dziataniom nie wykluczamy niektorych mieszkanicow z grona osob, ktére
w bezpiecznej formie moga codziennie korzystac z transportu zbiorowego.
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Rys. 3.2 Przystanki transportu zhiorowego na terenie GOFR

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z BDOT

3.6 Podzial zadan przewozowych

Jednym ze wskaZnikow zaawansowania miasta we wprowadzanit i promowaniu
zréwnowazonych form transportu jest podziat modalny {ang. modal split). Preedstawia on ile procent
podrézy jest wykonywanych przy uzyciu poszezegdlnych srodkéw transportu. Podziat modalny dla
Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia zostat przedstawiony na rysunku penizej.
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Rys. 3.3 Podziat modalny w podrézach obligatoryjnych oraz fakultatywnych na terenie GOFR

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie badaii ankietowych w ramach SUMP

Po zagregowaniu podrézy obligatoryjnych oraz fakultatywnych udzial komunikacji indywidualrej
wynosi- 57,80%. Nastgpnie plasuje sie udzal podrézy pieszych (17,55%) oraz podrézowanie
transportem zbiorowym (14,20%). Udzial komunikacji zbiorowej w podrozach obligatoryjnych
i fakultatywnych jest niestety relatywnie niski, Najmniejszy udziat z czterech podstawowych srodkow
transportu na terenie GOFR w podrézach fakultatywnych 1 obligatoryjnych ma rower — 10,45%, co
i tak jest dobrym wynikiem.

3.7 Analiza SWOT

Analiza. SWOT to metoda analizy strategiczne;, ktéra pozwala zidentyfikowaé aktualne mocne
i stabe strony systemu mobilnosci w obszarze. Zatozeniem analizy SWOT jest rowniez interpretacja
danych perspektywicznych i okredlenie potencjalnych zagrozeri i szans systemu transportowego
w obszarze GOFR. Analiza ta jest scisle zwigzana z diagnozg stanu istniejacego. W analizie SWOT
przyjeto nastepujace oznaczenia:

Mocne strony — to wszystkie zalety mobilnosci miejskiej, ktore wplywajg na jej pozytywny odbior
przez mieszkancéw i ktére sg wewnetrznymi czynnikami, zalezne od prowadzonych dziatan
w miescie,

Stabe strony — to wszystkie wady, bariery i problemy zwigzane z mobilnoscig miejskg i planowaniem
transportu, ktére hamuja jej rozwdj i wplywaja negatywnie na wizerunek, wynikajg z wewnetrznych

dzialath miasta lub braku takich dziatar,

Szanse — to czynniki mogace wplynaé na poprawe miobilnosci miejskiej oraz trendy sprzyjajace jej
rozwojowi, to takze mozliwosci zmian, w tym pozytywne, pochodzace z otoczenia,

Zagrozenia — to potencjalne czynniki, z reguly zewnetrzne, ktére mogg zahamowac lub uniemozliwi¢
pozytywne zmiany.

31 |




Plan Zréwnowazonej Mabilnosci Miejskiej dla Grin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Analiza SWOT zostala przeprowadzona osobno dla wszystkich obszaréw strategicznych,
okreslonych w pracach przygotowawczych do SUMP. Na jej podstawie mozna wyciagnac
nastepujace wnioski, Silnymi stronarni obszaru sa;

- funkcjonowanie osobnej jednostki zajmujacej sie tematyka zagospodarowania

przestrzennego w powigzaniu z systermem transportowym,

— precyzyjna wiedza i dane dotyczgce zagospodarowania przestrzennego,

— wystgpowanie trasy S-7 wyprowadzajacej nuch tranzytowy z obszaru GOFR,

— wystepowanie Strefy Platnego Parkowania,

— potencjat turystyczny regionu,

— funkcjonowanie operatora publicznego transportu zbiorowego na terenie Radomia oraz

grnin odciennych,

— infrastruktura rowerowa o dobrych parametrach.

Rozwaj obszaru GOFR zalezy przede wszystkim od:

— poprawy koordynacji i wspolpracy jednostek zwiazanych z funkcjonowaniem systemu
transportu publicznego, '

— inwestycji w transport publiczny,

ograniczania much pojazdow w centralnych obszarach grmin,

— uporzadkowania strefy platnego parkowania,

inwestlycji zwigzanych z infrastrukturg dla pieszych i rowerzystow,

edukowania mieszkancdow z zakresu BRD 1 zrownowazonej mobilnosci,

|

a takze od wykorzystania szans zwigzanych z;

- stosowaniem plancwania przestrzennego zorientoewanego na krétkie odlegtosci,

— inwestycjami poprawiajgcymi jakos¢ infrastrukrury liniowej dla funkejonowania publicznego
transportu zbicrowego,

— tworzeniem rozwigzan sprzyjajacych wyprowadzanie ruchu z centrum (budowa trasy N-S),
pod warunkiem kameralizacji ulic dotychczasowo pelnigcych funkcje obwodnicy (np. ul. 25
czerweay,

— mozliwoscig dzialania w ramach zmian dotyczacych strefy SPP,

- ksztaltowaniem ulic i drog zamiejskich wyprowadzajacych ruch ciezki z miejscowodci,

— rosngcymi kosztami transportu indywidualnego przekladajacymi sie na coraz czestsze
wykorzystanie transportu publicznego,

— duzym potencjalem dia rachu roweréw,

- realizacja polityki ostatniej mili {ang. last mile delivery),

— szerokim zakresem dziatan na etapie przygotowania SUMP,

Jednoczesnie konieczne jest zniwelowanie zagrozen zwigzanych z;

— duzym rozproszeniem zabudowy,

— duzymi odleglodciami migdzy miejscowasciami,

— brakiem dalej idacych dziatan, bedacym kontvnuacja Strefy Tempo30 w centrum (np.
woornerfy, uspokajanie ruchu, drogi piesze, szykany, mata architektura),

— sezonowoficia ruchu turystycznego prezekladajgca sie na trudno$¢ w planowaniu sieci
parkingdw,

— rosnacymi kosztami funkcjonowania transportu zbiorowego,

— odplywem pasazerow z komunikacji z uwagi na brak cdpowiedniej czestotliwodcel oraz
parametrow handlowych publicznego transportu zbiorowego,

— brakiem funkcjonujacego systemu roweru miejskiego.
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Scenariusze rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia powstalty w odniesieniu do
opracowarych dla obszaru ROF opracowarn planistycznych, w tym przede wszystkim w odniesieniu
do opracowania traktujgcego o zréwnowazonej mobilnosci, tj. .Zintegrowane Planowanie
Transportu Zréwnowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego {ROF)” z roku
2014. Zaproponowane w tym dokumencie scenariusze w ramach ,Etapu VI” ww. opracowania
postuzyty jako fundament dla budowy scenaruszy dokumentu SUMP. Dodatkowo mocne
nawigzanie do tworzonego dla ROF opracowania wynika takze z faktu, ze w ,Etapie V"
zawierajgcym wytyczne do projektowania zorientowanego na rozwoi transportu zbiorowego oraz
pieszego i rowerowego, w pkt. 2.4 nawiazano do opracowania w przysziosci Planu Zrownowazorej
Mobilnosci Miejskiej jako ,narzedzia konwertowania systemu transportu w miescie w kierunku
rdwnowazenia podziatu zadan przewozowych i orientowania miasta na zrownowazong mobilnosé
mieszkancow”. Podczas tworzenia scenariuszy odnoszono sie w duzej mierze do opracowania dla
ROF 2 roku 2014, jednak réwnolegle podpierano sie opracowanymi badaniami w ramach SUMP,
w tym przede wszystkim wynikami badan ankietowych, badaniami ruchu oraz udostepnionymi przez
wiele jednostek materialami zwiazanymi z systemem transportowym, ze szczegdlnym
uwzglednieniem analiz wykonanych przez Miejska Pracownie Urbanistyczng. Scenariusze, po ich
opracowaniu zostaty przeanalizowane i epracowane w modelu ruchu dla celu mozliwosci poZniejszej
ich oceny imozliwosci osiagniecia parametrow mierzalnych  funkcjonowania  systemu
transportowego, w poszczegdlnych wariantach zmian, :

Ze wezgledu na roZnice w systemie transportowym miasta rdzenia - Radormnia oraz gmin obszaru
funkcjonalnego, poszczegolne dziatania w ramach scenariuszy beda podzielone na te do
wprowadzenia w Radomiu lub te do wprowadzenia w zycie w Gminach Obszaru Funkcjonalnego.

Kazdy scenariusz zostal przeanalizowany jako osobny wariant rozwoiu systemu transportowego
GOFR, jednoczednie scenariusze W1, W2, W3 oraz W4 uwzgledniajg inwestycje strategiczne,
zawarte w scenariuszu WO.

Eacznie zaproponowano 5 scenariuszy rozwoju;

~  Scenariusz WO (,Business as usual”) — zakladajacy brak inwestycji za wyjatkiemn inwestycji
strategicznych juz przesadzonych do realizacji,

- Scenariusz W1 {,Publiczny Transport Zbiorowy”) — zakiadajacy najwiekszy nacisk i dziatania
inwestycyjne zwigzane z poprawg funkcjonowania publicznegoe transportu zbiorowego, ale
uwzgledniajacy takze szereg dziatan powigzanych z tym systermem, jak np. rownoczesne
ograniczenia w ruchu pojazddw dla celu realizacji priorytetu zwigzanego z publicznym
transportermn zbiorowym oraz wprowadzanie i funkcjonowanie wezlow przesiadkowych,
a takze linii publicznego transportu zbiorowego dla obsiugi calego GOFR,

-~ Scenariusz W2 (,Publiczny Transport Zbiorowy + zréwnowazona mobilnoéé”) — zakladajacy
rozwdj systemu publicznego transportu zbiorowego, lecz réwnoczesne bardzo silne dzialania
ukierunkowane na rozwdj i wprowadzanie dzialan zwigzanych ze wrdéwnowazong
mobilnoscia, w tym priorytet dla infrastrukony pieszej i rowerowej, a takie jednoczesne
ograniczenia w funkcjonowaniu komunikacji indywidualnej i przektadajace sie na to zmiany
funkcjonalne ulic | drog zamiejskich | wprowadzanie rozwiazan zwiazanych z logistyka
miejska,

— Scenariusz W3 (,Scenariusz nr 3 ROF 2014") — scenariusz opracowany na podstawie
opracowania mobiinosciowego dla ROF, tj. .Zintegrowane FPFlanowanie Transportu
Zrownowazonego Migjskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” z roku 2014,
Scenariusz uwzglednia ustalenia scenariusza 2 oraz wzmochienie dzialan w zakresie
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transportu publicznego na terenie Miasta Radom.,, w tym rozwoju weztdw przesiadkowych
i linii publicznego transportu zbiorowego.

~ Scenariusz W4 (,Scenariusz pelny”) — zaktada rozbudowe wszystkich podsystermndw
transportu na terenie GOFR uwzgledniajac dzialania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci,
transportu autobusowego, kolejowego, poprawy BRD, edukacje spoteczernistwa itd.

4.1 Scenariusz W0 - BAU

Scenariuszem podstawowym jest scenariusz odzwierciedlajacy kontynuacje obecnej koncepcji
transportowej w horyzoncie SUMP GOFR, tj. do roku 2040. Jest to scenariusz zwany jako ,business
as usual” (BAU); gdyz zaktada inwestycje w obszarze, ktore sa planowane do realizacji lub w trakcie
realizacii i maja znaczacy wplyw na uklad transportowy i caty system transportowy GOFR. Ponadto
zaklada sie kontynuacje dotychczasowego sposobu podejmowania decyzji i dziatan w zakresie
mobilnodci. W scenariuszu BAU uwzglednione sg inwestycje o znaczeniu strategicznym, ktore sg
zaplanowane przez jednostki szczebla krajowego i co do ktérych dzialania podejmowane w ramach
Planu moga by¢ uzupelnieniem, gdyz sa dzialaniami nizszego szczebla. Inwestycje z uwagi na swoja
skale sg z zalozenia przesadzone do realizacji, gdyz w ramach Planu podejmowane sa inne dziatania
o znaczeniu regionalnym i lekalnym i nie ma przestanek ku temu, aby tych inwestycji nie uwzgledniad
w Planie, jesli sa one zgodne z zapisami dokumentow wyzszego szczebla (strategie, plany krajowe).
Dziatania w ramach tego scenariusza sa takze spojne z zalozeniami scenariusza 2030BAU
wynikajacego ze Zintegrowanego Modelu Ruchu (ZMR) opracowanego przez CUPT, kiory
uwzglednia inwestycje krajowe i regionalne.

Tabela 4.1 Lista inwestycji w obszarze GOFR w ramach scenariusza BAU (Scenariusz WO0)

Budowa obwodnicy Skaryszewa v ciagu DK9 o klasie GP w Generalna Dyrekeja Drég Krajowyceh

nowym $ladzie (6 km) o preekroju 1/2 i Autostrad 2026 -2028

Budowa drogi ekspresowej $12 odcinek Sulejow — Radom
Pulawy — Kurdw, odeinek granica woj. todzkiego — Radom
Pohrdnie (bez wezta), odeinek $12 granica wojewddztiva

Program Budovry Drag
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych Krajowych do 2030 1.

todzkiego — Radom Poludnie {bez wezta) o klasie § w nowym i Autostrad (2 per;g;l;tywa. do
Sladzie (41,32 km) o preekroju 2/2 r)
Budowa drogi ekspresowej 512 odcinek Sulejow - Radom —
Pulawy — Kurdw, odeinek w. Radom Potudnie (2 weztem) — Program Budowy Drég
Pulawy {wezet Bronowice na obwodnicy Putaw), odeinek 512 Generalna Dyrekcja Drog Krajovych Krajowych do 2030 .
Radom Poludnie (z wezlem} — Pulawy (wezel Bronowice na i Autostrad (z perspektywa do
abwodnicy Pulav) o Klaste S w nowym $ladzie (66,98 km) o 2033 1)

przekroju 2/2

Ciag CPK rr 6 0 przebiegu: Centralny Port Komunikacyjny — Centralny Port Komunikacyjny sp. z

Radom — Stalowa Wola — Rzeszow - Jaste/Krosno/Brzozdw - o.0. PKP Polskie Linie Kaleiowe S.A 2034
Sanok, w tym: budowa linii kolejowych nr 84 i 88 o ) oWE oA
Budowa [ etapu trasy NS od ].11‘ Zeromskiego doul MZDIK 2023-2025
Energetykdw .
Budowa wiaduktu w ciagu ulicy Zeromskiego wraz z budowa .
praystanku kolejowego Radom Wschodni. MZDiK 2023-2025
Rozbudowa ulicy Pivmej oraz budowa ulicy Zgodnej (Stare MZDik 2023-2024
Miasto)
Budowa ulicy Wiertniczej (Os. [dalin) MZDIK zrealizowano w 20223

Zrédio: opracowanie wiasne
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4.2 Scenariusz W1 - Publiczny Transport Zbiorowy

Scenariusz oznaczony jako W1 zaklada realizacje inwestycji ze szczegdlnym priorytetem
ukierunkowanym na jeden z najczgsciej wskazywanych wg mieszkancow i interesariuszy element
systernu transportowego GOFR, ktdry spetnia ideg zrownowazonej mobilnosci — publiczny transport
zbiorowy. W wyniku diagnozy stanu istniejgcego, a takze rozmoéw i dialogu z interesariuszami oraz
mieszkanicami cbszaru, najwazniejszy aspekt podnoszony w ramach spotkad to sprawnie
funkcjonujacy i zintegrowany publiczny transport zbiorowy w calym cbszarze oddzialywania
Radomia. Wielokrotnie mieszkaricy zwracali uwage na brak autobusu dowozacego dzieci do szkét,
czy oséb pracujacych do miejsc pracy, w tym glownie do Radomia. Dodatkowym czynnikiem
pogarszajacymn te kwesti¢ jest upadek PXS Radom w [l polowie 2022 roky, co daje sygnat, aby ten
scenariusz i dziatania usprawniajace transport publiczny byly rozpatrywane jako osobny scenaiiusz
rozwoju GOFR. W scenariuszu W1 zaklada sie priorytet dla dziatan w ramach publicznego transportu .
Zbiorowego, a wigc w dziatania organizacyjne i infrastrukturalne, ktore maja postuzyc do tego, aby-
udzial publicznego transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych wzrdsl i utrzymat sie na
“wysokim poziomie. Planujac dziatania w ramach tego scenariusza nie nalezy jednak zapominaé
o istotnej kwestii dziatan w ramach systernu transportowego ukierunkowanego na ostatnia mile, czyli
realizacjg pedrézy do i z punktéw, gdzie funkcjonuje publiczny transport zbiorowy. Do dziatari natezy
zaliczy¢ migdzy innymi: uruchamianie linii publicznego transportu zbicrowego, poprawe dostepnoéci
do publicznego transportu zbiorowego, poprawe infrastruktury liniowej i punktowej, dziatania
organizacyjne jak integracja taryfowo - biletowa i czasowo — przestrzenna, budowe weztow
przesiadkowych dla wigcej, niz dwoch $rodkdw transportu, czy dziatania w ramach ostatniej mili jak
.mability as a service” czyli mobilnosé, ktdra poprawi dostepnos$é mieszkaricom do publicznego
transportu zbiorowego. Dodatkowo w niekidrych obszarach rownolegle z poprawg publicznego
transportu zbiorowego, nalezy rozwaza¢ ograniczenia dla komunikacji indywidualnej.

4.3 Scenariusz W2 - Publiczny Transport Zbiorowy + T1 Zrownowazona
Mobilnos¢

Scenariusz oznaczony jako W2 zaklada realizacje inwestycji 2 zakresu poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego w obszarze GOFR przy jednoczesnych dzialaniach z zakresu
zrownowazonej mobilnosci, pod katem rozwigzan z zakresu Mobility as a service” dla polaczen
zpublicznym transportem zbiorowym w ramach ,ostatniej mili”, Zaklada sie inwestycje
w infrastrukture rowerows i piesza dla zwiekszenia ich udziatu w podziale zadan przewozowych.
Podobnie jak w scenariuszu W1, podejmowane dziatania beda dotyczy¢ poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, jednak nie bedzie to priorytet. Do planowanych dziatar nalezy
zaliczy¢ migdzy innymi: poprawe dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego poprzez
tworzenie KAWJ oraz wezidw przesiadkowych (w tym budowe i modernizacje infrastruktury
przystankowej), system 1TS uwzgledniajacy priorytet dia transportu publicznego, rozbudowe SDIP,
poprawe jakoscl infrastruktury pieszej i rowerowej, w pierwszej kolejnodci w celu uspdjnienia sieci
(infrastruktura rowerowa) oraz w ramach dojs¢ do przystankdw publicznego transportu zbiorowego
(infrastruktura piesza), a takze dla realizacji celu poprawy bezpieczenstwa, w obszarze gmin wokot
Radomia. Poza tym zaktada sig dzialania majace na celu przeksztatcenia funkcjonalne ulic i drog
zamigjskich, w tym ich kameralizacje w obszarze $cistego centrum, a takze zmiany funkcjonalne na
ciggach ulicznych preebiegajacych przez centrum miejscowosci dla koniecznosci poprawy
bezpieczenstwa przy jednoczesnym ograniczaniu ruchu tranzytowego w tych obszarach. Powiazane
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s3 7 tym takze rozwigzania z zakresu logistyki miejskiej, czy kwestie bezpieczerstwa rucnu
drogowego dla celu realizacji wizji zero.

4.4 Scenariusz W3 - Scenariusz nr 3 ROF 2014

Na podstawie analiz przeprowadzonych na potrzeby opracowania ,Zintegrowane planowanie
transportu zréwnowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego {ROF)”, opisanych
w nim wytycznych oraz dyskusji technicznych projektu, zaproponowano cztery warianty rozwaoju
systemu transportu zbiorowego w Radomiu, i wybrano jeden z nich jako wariant preferowany.
Wybrany wariant dotyczy rozwdj systemu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokie]
jakosci wskazane w etapie [V opracowania.

Na potrzeby Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w scenariuszu W3 bierzemy pod uwage
dwie opcje wariantu nazwane cdpowiednic jako:

—~  Wariant 3A — budowa i rozwdj systermu tramwaju,

—  Wariant 3B - rozwdj systernu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokiej jakosci.

Wariant 3 w opracowaniu ROF2014 zaklada rozwdj systermu transportu zbiorowego w oparciu
o istniejaca sie¢ autcbusowa, jednak wprowadzong w korytarze wysokiej jakosci obslugiwane
taborem zero lub nisko emisyjnym (np. elektrycznym, CNG lub LNG).

Wariant w zakresie tras jest mocno zbiezny z drugim wariantern tramwajowym, gtdwna réznica
polega na wyborze §rodka transportu dla obstugi korytarzy wysokiej jakosci, ktéry miatby by¢ w tym
przypadku wielkopojemny dedykowany dla systernu autobus (ewentualnie klasyczny, w przypadku
braku $rodkow finansowych) nisko lub zero emisyiny.

Docelowy przebieg korytarzy wysokiej jakosci zostanie okre$lony po  dokonaniu
szczegotowych analiz pod kglem moziiwoscl techniczno-ekspioatacyjnych przebiegu linii
komunikacyjnych w odniesieniu do lokalizacji wazniejszych generatoréw ruchu (w tym nowo
powstatych lub projektowanych), cigglymi zmianami zachodzacymi w ostatnich latach w ukladzie
komunikacyjnym obszaru GOFR, w zwigzku ze zrealizowanymi inwestycjami drogowymi.
Ostateczne przebiegi korytarzy beda wynikad z mozliwosei przebudowy drég pod katem wydzielania
paséw ruchu dedykowanych dla autobusow, w polaczeniu z budowag obszarowego systemu
sterowania ruchem imozliwoécia wprowadzenia priorytetéw dla  komunikacji miejskiej.
Zaproponowane warianty nalezy traktowaé jako przykladowe rozwigzania, ktére stanowiq baze
i bedq podlega¢ modyfikacjom w celu wypracowania optymalnego rozwigzania.

4,5 Scenariusz W4 - Scenariusz pelny

Maksymalny scenariusz zaktada realizacje wszystkich planowanych w ramach SUMP dziatan. Nie
skupia sig on na konkretnym systemie transportowym jak poprzednie proponowane scenariusze
rozwoju. Proponuje sie wprowadzenie dzialai dotyczacych rozwoju zrownowazonej mobilnosci na
terenie GOFR, poprawy jakosci i funkcjonowania transportu zbiorowego (zaréwno autobusowego
jak i kolejowego), wprowadzanie dzialann ograniczajacych ruch transportu indywidualnego
w miastach, a takze dziatania zwiazane z zagospodarowaniem przestrzennym i MaaS.

Jako zalete scenariusza pelnego mozna uznac to, 7e do realizacji proponowane sgq wszystkie
dziatania bez wyjatku. Nalezy jednak pamictaé, ze tego rodzaju rozwigzanie powoduje takze duze
koszty wprowadzenia w zycie dziatan, ktore w poréwnaniu z innymi scenariuszami, dla scenariusza
W4 sa najwieksze,
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Podczas oceny scenariuszy przyjgto ocene wielokryterialng (MCA). Kazdy element oceny
wielokryterialnej (kryteriumy} jest w ten sam sposob analizowany dla réznych scenariuszy, aby moc
uzyskac obiektywna opinig i ocene. Metodyka oceny kazdego scenariusza jest taka sama, dzieki
czemu mozliwe jest wychwycenie roznic oraz preferowanych scenariuszy do wdrozenia.

5.1 Metodyka oceny scenariuszy rozwoju

Sposrod zaproponowanych scenariuszy, kazda propozycja poddana zostata ocenie w 5 —
stopniowej skali (od 1 do 5 w skali rosnacej). Im nizsza ocena, tym kryterium w mnigjszym stopniu
wypelnialo przyjete zalozenia lub nie spetniato go wcale. Ocena 5 oznacza bardzo dobre spelnienie
kryterium. Spehienie poszezegélnych kryteriow za kazdym razem oceniane jest tak samo, przez
grupe ekspertow w ramach grupy roboczej pracujacej nad dokumentem. Ocena kryteriéw poddana
zostata ocenie, po realizacji wezesniejszych etapow prac nad pozyskanymi danymi, modelem ruchu
oraz po poddaniu zatozern ocenie w ramach konsultacji i warsztatéw 7 interesariuszami
i mieszkaticamni.

Dodatkowo dia poszczegalnych kryteriow przyjeto zestaw wag, ktore okreslaja istotnosé z punktu
widzenia wplywu proponowanych dziatari na systern transportowy. Przyjeto skale 0 — 1 gdzie 0 to
niska waga (brak wptywu), a I bardzo istotny elemnent (duzy wplyw). Istotnoéé elementéw przyjeto
na podstawie diagnozy stanu istniejacego systemu transportowego, a takze mobilnosci w catym
obszarze GOFR.

5.2 Wyniki oceny wielokryterialnej
Tabela ponizej przedstawia podsumowanie oceny wielokryterialnej scenariuszy rozwoju SUMP

GOFR.

Tabel ialnej scenarfuszy rozwoju

Scenariusz WO - BAU - 27,90
Scenariusz W1 - PTZ, 50,40
Scenariusz W2 - FTZ + 2M 76,05
Scenariusz W3 — ROF2014 45,10
Scenariusz W4 - Scenariusz petny 76,05

Zrédlo: opracowanie wiasne

5.3 Wybor scenariusza preferowanego

Na podstawie danych z modelu ruchu oraz po przeprowadzonej ocenie wielokiyterialnej
dokonano wyboru scenariusza preferowanego. Scenariuszem rozwoju wybranym jako scenariusz
preferowany zostat Scenariusz W2 - Publiczny Transport Zbiorowy + Zréwnowazona Mobilnogé.
Najlepszg ocene w wielokryterialnej metodzie oceny scenariuszy uzyskat scenariusz W2 oraz
scenariusz peiny W4 (76,05). Scenariusz W1 PTZ uzyskal ocene 50,40, Scenariusz W3 (ROF2014) -
45,10. Najgorsza oceng otrzymal Scenariusz W0 BAU — jedynie 27,90.

Scenariusz W2 zostat wybrany jako scenariusz preferowany migdzy innymi ze wezgledu na aspekty
finansowo-ekonomiczne. Scenariusz pelny zaktada realizacje wszystkich proponowanych dzialari.
Opréce tego w niektorych dziataniach zastosowano podejécie skatowania. Przykladowo: scenariusz
W2 zaktada budowe mniejszej liczby wezldw przesiadkowych w najblizszej perspektywie,
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a scenariusz pelny rozszerza to dzialanie i proponowane jest w nim tworzenie wigkszej liczby weziow.
Po anatizie obu scenariuszy, mozna stwierdzi¢ ze korzysci plynace ze scenariusza W2 sg bardzo
zblizone, a nie zaktadajg tak duzych kosztow finansowych i spolecznych zwigzanych z realizacja
zawartych w nim dziatan.

Wyniki z modetu ruchu dla poszczegdlnych scenariuszy pokazaly, ze liczba przewiezionych
pasazerdw bedzie najwigksza w scenariuszu W4 oraz W2, Praca przewozowa wyrazona
w pasazerogodzinach jest najwyzsza dla wariantu W4 (69 917 dla horyzontu 2030), Dane dotyczace
transportu indywidualnego jasno wskazuja, ze praca przewozowa liczona w pojazdokilometrach jest
najnizsza dla scenariusza pelnego W4 (5593 374), a poiniej dla scenariusza W2 (5620 170).
W poréwnaniu 2z bazowym rokiem, praca przewozowa wykonana za pomocg transporiu
indywidualnego spada, kosztem transportu zbiorowego. Szczegotowe wyniki znajdujg sie we
Wstepnym Projekceie Planu. -

Scenariusz W2 juz na etapie spotkan z Zespolerm Roboczym oraz Grupa Sterujaca wyrdznial sig
pozytywnie - sposrad zaproponowanych scenariuszy, a wilodarze Gmin jednogtosnie uznali, ze
zaproponowane w ramach scenariusza dziatania, odpowiadajg na zréznicowane potrzeby gmin
obszaru funkcjonalnego jak i miasta Radomia.

Wybierajac scenariusz W2 wykorzystany zostat takze model ruchu. Pokazuje on, ze jedli
w przysztosci nie podejmie sig zadnych dziatan, ruch transportem indywidualnym znacznie wzrosnie.
Realizujac dziatania i cele operacyjne nalezy starac sig prognozowany wzrost wykorzystania
transportu indywidualnego przejac przez wransport zbiorawy 1 inne formy podrozy.




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dia Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+




(.

L

Borrped




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Wizia pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczgce koncepcji obszaru, w ktérym cheg
zy¢ mieszkanicy 1 tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filarow
Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej, stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji celow
i pakietow dzialal. Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju dziatan planistycznych, zawarto
w niej opis poZadanej przyszlodci obszaru funkcjonalnego, umiejscawiajac transport i mobilnogé
w szerokim konteks$cie rozwoju miasta 1 spoleczenstwa, uwzgledniajac takZze kwestie
zagospodarowania przestrzennego zorientowanego na system transportowy i dostepnoéé do ushug
mobilncéciowych. Wizja zostala przygotowana z uwzgiednieniern wszystkich ram politycznych,
zdrowia i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego, ksztattowania
Srodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu
transportowemu. .

Zgodnie z tymi zatoZeniami wizja uwzgledma min: koniegznosé zmian w zapotrzebowaniu na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewnienie spojnosci ukladu drogowego, w tym drog dla
rowerow i ciagdw pieszych, budowe sprawnego i zintegrowanego systermu publicznego transportu
zbiorowego, a takze kwestie zarzadzania mobilnoscia w GOFR czy promecje | edukacje
zrownowazonej mobilnosel miejskie).

Uwzgledniajac projektowane: zapisy Planu Zrownowazonq Mobllnosm ‘Miejskiej dla Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia, powstala nastgpujaca wizja rozwoju obszaru,

Terytorium Obszaru Funkcjonalnego Radomia przestrzem’g-}'n teligentnego,
zintegrowanego systemu publiczneqgo transportu zbiorowego
uwzgledniajgcego wysoki poziom bezpieczeristwa pieszych | rowerzystéw.

By przyjeta wizja mogla si¢ ziscic, nalezy przyjaé¢ odpowiednie cele horyzontalne (strategiczne)
oraz cele operacyjne i dzialania. Ponizej przedstawione cele horyzontalne stanowia rozwiniecie
przyjetej wizji jednoczesnie wpisujac si¢ w kierunki dziatad i polityk na szczeblu dwiatowym,
europejskim 1 krajowym. Cele haryzontalne (wskazane na glaﬁce ponizej) bf;dq welyﬁkowane
catosciowymi kampleksowymi wskaznikami rezultatu,

Ztntegrowany systemé
mobilnosci.
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Gtéwne cele Planu Zréwnowazonej Mobilnodci Miejskiej Gmin Obszaru Funkcjonalnego
Radomia s3 tozsame 1 spdjne z Obszararmi strategicznymi, w ramach, ktérych prowadzone sg prace,
dziatania i analizy w Planie. Cele operacyjne stanowig rozwinigcie celow horyzontalnych
(strategicznych) dla przyjetego okresu operacyjnego. Stanowia fundamenty wypracowania wizji,

w tym przyjetych wskaZnikow.
Tabela 7.1 Powigzania celéw horyzontalnych i operacyjnych
Cel IV -
Planowanie
Cell- przestrzenne Cel V1 -
Butdowa Cel 1l - uwzgledniajace Zintegrowana l:’Cel VTI. - ,
jednolitego | | -® 1~ Cellll- | zmniejszenie polityka romocja
systeren N Spoiny | zapotrzebowani | CCLV- oo ninooumy | odukaca
transportu zré@owaz‘.onq ukiad a na korzystanie Spjna sied GOFR dotyczaca
publicznego mobilnodcia w drogowy | zsamochodu | fowetowal | oo o o | @ownowa
. rammach GOFR piesza B a 2onej
przyjaznego asobowego, ZIGWNOWazong obilnokci
Srodowisku zapewniajgce - turystyke i n:niejs]gejm
komfort i logistyke
bezpieczeristwo
Zintegrowany ‘
system ¥ prd p 4 X X X X
mobilnoci
Zmniejszenie
wplywu na
frodowisko X X X X X X
naturalne
Poprawa
bezpieczeit- X X X X
stwa

Zrddlo: opracowanie wlasne

Analizujgc Obszary strategiczne przyjeto takze kwestie priorytetéw poszezegdlnych celdw,
dlatego zostaly one utozone od najwazniejszego celu, do tego najmniej waznego, w kontekscie catego
Obszaru Funkcjonalnego. Dzieki takiemu zatozeniu przyjmuje sig, ze bedzie mozliwe wypracowanie
poZniejszych kwestii zwigzanych z harmonogramem wdrozenia dzialan dla realizacji celow.

W zwiazku z powyzszym przyjmuje sig nastepujace cele, wraz z ich istotnoscia dla SUMP:

[ 4

CEL I: Budowa jednolitego systemu transportu publicznego, prayiaznego srodowisku
CEL II: Integracia zréwnowazong mobilnoscia w ramach GOFR
CEL lI: Spéjny uktad drogowy
CEL 1V: Planowanie przestrzenne uwzgledniajace zmnigjszenie zapotrzebowania na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewniajgce komfort | bezpieczenstwo
CEL V: Spdjna sie¢ rowerowa i piesza
CEL VI. Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR uwzgledniajaca zréwnowazong
turystyke i logistyke
CEL VII: Premocja i edukacja dotyczaca zréwnowazonej mobilnosci miejskie]
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Tabela 7.2 Cele i dziatania proponowane na obszarze GOFR

Cele

Opis celu

Cel I - Budowa
jednolitego
systernu
transportu
publicznego,
przyjaznego
Srodowisku

Transport publiczny odgrywa istotng role w codziennych podrozach
obligatoryinych (do miejsca pracy czy nauki). Zajmuje mniej przestrzeni
miejskiej i jest bardziej ekologiczny niz podrozowanie samochodem
osobowym. Budowa przyjaznego srodowisku, jednolitego systemu
transportu zbiorowego ideainie wpisuje si¢ w zagadnienia SUMP ijest
giéwnymi celem, do ktérego powinien dazyc¢ obszar GOFR. W padrézach
pora obszar zaklada sie nakierowanie przepiywow na transport kolejowy
zgodnie z ustaleniami innych dokumentow strategicenych, Dobrze
funkcjonujacy, ekologiczny, efektywny 1 spdjny system  transportu
Zoiorowego zwiekszy atrakcyjnosé podrézowania transportem publicznym
| preyczyni sig do zmiany podziatu zadan przewozowych na rzecz transportu
publicznego.

Cel Il - Integracja
ZIOWNOWazona
mobilnoscig
w ramach GOFR

Wykorzystywanie potencjalu podiozy pieszych oraz podrézy rowerem
znacznie poprawia podzial zadan przewozowych w miastach, wplywa na
jakosé zycia mieszkanicow oraz na redukcje zanieczyszczen generowanych
przez lransport w miastach. Spada nie tylko poziom emisji szkodliwych
gazéw do atmosfery, ale takze poziom hatasu. Jesli mieszkaricy zmienig
swoje zachowania transportowe w codziennych podrozach oraz zaczng
korzysta¢ z rozwigzan zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig oraz
elektromobilnoscia, obszar GOFR bedzie tym samym lepiej zintegrowany
transportowo i przestrzennie.

Cel 11l - Spdjny
ukiad drogowy

Jednym z gldwnych dziatan celu dotyczacego spojnego ukladu drogowego
jest wyprowadzenie ruchu z centrum Radomia oraz centralnych obszarow
gmin GOFR. Oprdcz tego uklad drogowy, biorac pod uwage zréwnowazona
mobilnoé¢, powinien zapewnia¢é bezpieczenistwo ruchu  wszystkich
uzytkownikow — uwzgledniajac pieszych i rowerzystow.

Cel IV -
Planowanie
przestrzenne
uwzgledniajace
zmniejszenie
zapotrzebowania
na korzystanie
7 samochodu
osohowego,
zapewniajace
kamfort
{ bezpieczenstwo

Planowanie przestizenne na terenie GOFR powinno dazy¢ do tego, aby
poszezegolne drogi spetnialy odpowiednie funkcje. Idea tworzenia miast 15-
minutowych, gdzie mieszkaricy redukujg liczbe niepotrzebnych podrézy
wykonywanych samochodem oraz zmiany infrastrukturalne przekrojéw
poprzecznych ulic to filary Celu IV.

Cel V - Spojna
sie¢ rowerowa
i plesza

Cel ten obejmuje inwestycje zwiazane z budowa chodnikéw oraz drog dla
rowerdw, celem stworzenia spojnego, ciagtego i bezpiecznego systemu dla
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Spojna sie¢ rowerowa
iplesza w GOFR pozwoli na integracj¢ obszaru i zaproponowanie
alternatywy dla podrozy odbywajacych sie za pomoca wiasnego samochcdu
na krotkie i $rednie dystanse.

a7 |
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uwzgledniajgca
ZIGWNOowWazong

Cele Opis celu
Cel VI -
Zintegrowana
polityka
parkingowa Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR pozwoli na redukcje podrézy
w GOFR realizowanych samochodami do $cistego centrum miasta Radomia jak

i obszarow centralnych gmin GOFR.

turystyke

1logistyke , .

Cel VII - Stworzenie opracowania SUMP samo w sobie nie da oczekiwanych

Promocja efektow. Oprécz przeprowadzonych badari, pomiaréw i analiz nalezy

i edukacja nieustannie propagowac idee SUMP w spoleczensiwie zamieszkujacym

dotyczaca teren GOFR. Niezaleznie od wieku, nalezy edukowac spoteczenstwo
zréwnowazone] | i organizowac¢ przedsigwziecia promujace - zrownowazong mobilnosé,

mabilnosci tworzy¢ pilotaze, wdrazac dzialania zapisane w‘SUMP.-ie i monitorowac

miejskiej wskazniki oceny proponowanych w dokumencie rozwigzan. '

Zrddio: opracowante wiasne

7.1 Dzialania

Wskazane w dokumencie propozycje dziatan przedstawione na mapach to okreslenie peWnych
kierunkdw rozwoju { wizji wypracowanej na podstawie spotkan z mieszkaticami i interesariuszami
w toku prac nad dokumentem. Dziatania opisujace przykladowo tworzenie weztow przesiadkowych,
przeksztatcenia funkcjonalne, czy infrastrukture rowerowa kazdorazowo powinny by¢ poprzedzone
odpowiednimi analizami i opracowaniem dedykowanych projektow, ktére w sposoh szczegolowy
dotyczy¢ beda konkretnych inwestycji.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie wszystkich proponowanych dziatan, Dziatania zostaly

przyporzadkowane do ceidw oraz obszaru, w ktéry ingerowad bedzie dane dziatanie.

Tabela 7.3 Zestawienie proponowanych dziatan

Cel Dzialanie Opis Obszar
Dziatanie 1.1 Wezly przesiadkowe GOFR
Dziatanie 1.2 Infrastruklura P+R, B+R, K+R GOFR
Dziatanie 1.3 Korytarze transporiu zbiorowego GOFR
Dziatanie 1.4 Tabor niskoemisyjny /zeroemisyjny GOFR
Dziatanie 1.5 Bilet metropolitalny GOFR

Cell Dzialanie 1.6 Rozbudowa Systemu Dynamicznej [nformacji Pasazerskiz Radem
Dzatanie 1.7 Montaz biletomatdw stacjonamych oraz mobilnych (w pojazdach) GOFR
Daziatanie 1.8 Inteligentne systemy transpor‘ul:;rs1 :n f;zgc;] l;z;ytarza wysokiej jakosci obshugi Radom
Dzialanie 1.9 Koordynacja organizacji transportu publicznege w GOFR GCFR
Dziatanie .10 Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbicrowego w GOFR GOFR
Dzialanie 2.1 Maa$ - Wspolne drialania jednostek miejskich na reecz mobilnosc GQOFR

Cel il Dzialanie 2.2 Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej GOFR
Dzalgnie 2.3 Elektromcbilnegé Radom
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Cel Dzialanie Opis Obszar

Dzialanie 2.4 Cykliczne badania ruchu wraz z aktualizacja modelu transportowego GOFR
Dziatanie 3.1 Wyprowadzenie ruchu z centralnych abszaréw gmin GOFR
Cellll Dzialanie 3.2 Dostosowanie istniejacych ciagow w obszarach zurbanizowanych dla PTZ GOFR
Dyiatanie 3.3 Kameralizacja istniejagcych Ciqu‘: Z;vcﬁt;srz(;a‘fic;:;:ﬁ‘?nizowanych z priorytetem dla GOFR
Dzialanie 4.1 Lokalne centra — miasta 15-minutowe GOFR
Cel IV | Driatanie 4.2 Zmiany infrastrukturalne przekrojow poprzecznych ulic GOFR
Dzialanie 4.3 Zmiany funkcji poszezegolnych ulic GOFR
Dzialanie 5.1 Spojny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej GOFR
Cel V Dzialanie 5.2 Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym GOFR
Dzialanie 5.3 Budowa wydzielonej infrastruktury dla rowerdw i pieszych GOFR
) Dzialanie 6.1 Rozbudowa SPP Radom

Cel VI
Drziatanie 6.2 Logistyka miejska Radomn
Dziatanie 7.1 Zaangazowanie szkol w edukacjg i promocje zréwnowazonej mobilnosci GOFR
Cel VIl | Dezialanie 7.2 Realizacja programéw pilotazowych promujacych zrownowazona mobilnosc GOFR
Dziatanie 7.3 Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki SUMP GOFR

Zrédlo: opracowanie wlasne

Dla kazdego scenariusza przyporzadkowano inny pakiet dziatan, co pokazano w tabeli ponizej.

Tabela 7.4 Dzialania w ramach poszczeg6lnych scenariuszy rozwoju

Drzialanie Scenariusz W0 Scenariusz W1 Scenariusz W2 Scenariusz W3 Scenariusz W4
Dzialanie 1.1 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono Uwrzgledniono
Dzialanie 1.2 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwvzgledniono Uwzgledniono
Dzialanie 1.3 Uwzgledrﬂono Uwzeledniono Uwzgledniono Uwzglgdniono
Dziatanie 1.4 Uwzgledniono Uvizglgdniono Uwzglgdniono
Dziatanie 1.5 Uwzglgdniono Uwzgledniono Uwzgledniono
Dzialanie 1.6 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono
Dziatanie 1.7 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono

B Dzialanie 1.8 Uwegledniono Uwzgledniono Uwzgledniono
Drziatanie 1.9 Uwzgledniono Uwzgle;dn.iuno Uwzgledniono Uwzgledniono
Dzialanie 1.10 Uwzglgdniono Uwzgledniono vzgledniono Uwzgledniono
Dzialanie 2.1 Uwzgledniono Uwzgledniono
Dzialanie 2.2 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwrzgledniono
Dziatanie 2.3 Uwzgledniono Uwzgledniono
Dzialanie 2.4 Unvzgledniono Uwzgledniono Uwzglgdniono
Dziatanie 3.1 Uwazaledniono Uwzgledniono
Dzialanie 3.2 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono
Dziatanie 3.3 Uwzgledniono Uwzgledniono
Dzialanie 4.1 Uwzgledniono Uwzgledniono
Dzialanie 4.2 Uvizgledniono Uwzgledniono
Dziatanie 4.3 Uwzgledniono Uwzgledniono
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Dzalanie Scenariusz W0 Scenariusz W1 Scenariusz W2 Scenariusz W3 Scenariusz W4

Dzialanie 5.1 Uwzgfqdmonﬂ i

Dzialanie 5.2

Dzialanie 5.3

Dziatanie 6.1

Dziatanie 6.2

Dziatanie 7.1

Drziatanie 7.2

Dziatanie 7.3

7.1.1 Cell

7.1.1.1  Deialanie 1.1 Wezly przesiadkowe

Rozproszenie zagospodarowania obszaru GOFR determinuje okredlenie systemu transportu
Zolorowego GOFR w oparciu o integracje podrézy porniedzy grminami GOFR i Radomiemn, a takze
gminarni GOFR | Warszawa oraz reszta kraju w specjalnie utworzonych weztach komunikacyjnych
zlokalizowanych na granicy lub wewnatrz miasta Radomia.

Proponuje sie stworzenie weztow granicznych integrujaeych rozne srodki transportu i stanowiace
zarazem lokalne punkty zawierajgce rozwinigte funkcje ustugowo-handlowe. Wezly przesiadkowe,
w zaleznodci od przyjetego pdzniej, zalecanego stopnia integracji, powinny byé wyposazone
w odpowiednig infrastrukture P+R, B+R i K+R.

Drugim wariantern propozycji rozwoju koncepcji wezidw przesiadkowych jest stworzenie jedynie
wezlow lokalnych oraz miejskich — bez wezlow granicznych na obwodzie miasta rdzenia. Obie
koncepcje zostang poddane konsultacjom i wybrana zostanie jedna z nich.

Glownym wezlem integrujacym caly obszar analiz powinien byé zintegrowany wezet
przesiadkowy przy dworcu kolejowym Radom Glowny i powinien on dawac pasazerom wygodna
i sprawng mozliwos¢ przesiadki z réznych $rodkow transportu, na kontynuowanie swoich podrozy.
Aby dzialanie bylo wprowadzone poprawnie, nalezy wypelni¢ ponizsze kroki;

- Zaplanowanie dokladnych lokalizacji — na podstawie analiz nalezy zaplanowac lokalizacie
weztow przesiadkowych, Lokalizacje muszg byc dobrze skomunikowane, aby umozliwié
tatwe przesiadki pomigdzy réznymi srodkami transportu. Proponowana lokalizacja weztow
znajduje sie na rysunku 7.1 oraz 7.2.

—~ Zapewnienie odpowiednie] infrastruktury — stworzenie parkingdw typu P+R, ktore beda
oferowad miejsca postojowe dla samochodow, stojaki lub boksy/wiaty dla roweréw, zatoki
przystankowe dla pojazddw transportu publicznego, budynki sanitarne itp.

- Uruchomienie polaczen ze zwigkszong czgstotliwoscia pomiedzy weztami przesiadkowymi,
a centrum migjscowosel lub gidwnymi generatorami nichu,




SSKUPIENT NA
I MOBILNOSCI

=
I\l
=
/
- o -
~
/
£

=
\_- -

Jedisk ' \\l. Jastrzaba
/ ;L
i [ I
N o4 i -
\‘ 4 i N
e 1
\ ] \\
\'\ 1 T
& { ES 1 ‘Li_% Y,
! e
Zakrzaw \//_;/«\\_L\ A.‘E/"\ ? (\\
. PN
i . \ e
l e d
H i ;
5 i [l
f.f"’l_\'f ® fe & Jedniztetnisko”
® o 14 r’ ' - -
r_,,_/ & " % Racom L ‘,‘,, N
@ e L4 @ LA Ll [K\
1 e et B Py
{oTy & & - ¢ & Lo /
! . . @ ’ it
. o+ B
\ ¢ ¢ .0 _ J
Wolaniwm 7 - - g Gord
i . & ol !
J ¢ ¢ % i Y
< k! ey
ATy 1 /" N
P -t : ;
/ ¢
‘ 7 _> b . (’C‘
& L \H/ . ~
y - =Y - - 4 / \\"‘_‘_/"
oo LT J
~" Praponowana lokalizacja wezldw przestadkoveych | TN Skaryszew
< Graniczoy \
© Lokalny TN
& Migjski - ¢ 1 2km
€ Pomociiczy L ]
! y;

Rys. 7.1 Proponowane lokalizacje weztdw przesiadkowych na terenie Radomia
Zrédlo: opracowanie wlasne

Obecny system transportu zbiorowego obstugujacego gminy GOFR opiera sig na kolei oraz
niekontraktowanej  komunikacji  autobusowej. Potencjat demograficzny  oraz  obecne
zagospodarowanie przestrzenne gmin uniemozliwia rozbudowe tego systemu w znacznym zakresie
(np. rozbudowanie systemu kolejowego o kilka nowych linif oferujacych kursy w kazdej z gmin
GOFR), jednak pewne korekty sg mozliwe, szczegdlnie w kontekscie wariantow rozwoju systemu
transportu autobusowego w Radomiu (np. wyznaczanie korytarzy dedykowanych dla transportu
publicznego).

Podczas analiz nalezy pamietad o inwestycjach wplywajacych na tego rodzaju dziatania. Jednym
z takich przedsiewzigé jest budowa Centralnego Portu Kornunikacyjnego i Clagow kolejowych
komunikujacych go # pozostaty czescig kraju. W obszarze GOFR przebiegac bedzie Ciag CPK nr
6: Centralny Port Komunikacyjny — Radom — Stalowa Wola — Rzeszow - Jasto / Krosno / Brzozow
- Sanok, w ramach ktorego realizowana bedzie budowa linii kolejowych nr 84 i 88. Ostateczny
przebieg tych linii bedzie znany po zakoiiczeniu prac analitycznych i projektowych.
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Rys. 7.2 Proponowane lokalizacie weziéw przesiadkowych na terenie GOFR

Zrédio: opracowanie wlasne

System transportu zbiorowego na obszarze GOFR proponuje sie oprzeé¢ na dwoch
podstawowych filarach:

obstudze podrézy z obszaru GOFR do Radomia przez integracje przemieszczania sie
wlasnym édrodkiem transportu z transportern miejskim w Radomiu, w ramach nowych
weztéw integracyjnych tzw. bram miejskich.

obstudze najwazniejszych korytarzy transportu zhiorowego (koiejowego i autobusowego)
z wykorzystaniem wojewodzkiego operatora kolejowego, operatoréw kontraktowanych
przez gminy iub autobusowych przewoznikdw prywatnych.

Podstawowym zalozeniem obshugi gimin GOFR zintegrowanym transpertemn zbiorowym jest
stworzenie na granicy miasta Radomia weztow komunikacyjnych (brarn miejskich), stuzacych
obstudze podrdzy pomiedzy gminami GOFR, a Radomiem i Warszawg. Wezly oferowalyby

mozliwosé pozostawienia samochodu w systemie P+R lub roweru B+R, i kontynuowanie podrézy
transportem zbiorowym.
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7112 Drzatanie 1.2 Infrastrukfura P+R, B+R, K+R

[nfrastruktura dodatkowa umozliwiajaca odbywanie podrézy w systemie P+R, B+R oraz K+R
powinna wystepowac w zaleznosci od funkcjonalnodci punktéw dostepu do transportu zbiorowego. -

Parkingi P+R s dedykowane dla podrézy pomiedzy grminami GOFR, a Radomiem i reszta kraju,
natomiast nie powinny generowac podrozy samochodem wewnatrz miasta, Z tego punktu widzenia
proponuje sie lokalizacje tego typu parkingdw przy weztach przesiadkowych na granicach miasta
Radomia oraz przy wezlach przesiadkowych na terenie gmin,

Rys. 7.3 Parking P+R Radom Gléwny.
Zrédio: www. hitps: / /www. transport-publiczny.pl

Lokalizacja systemu P+R na giéwnym dworcu kolejowym w Radomiu tworzy zagrozenie
generowania podrézy wiasnym samochodem wewnatrz Radomia, nalezy wiec zmodyfikowaé
funkcjonowanie tego parkingu w centrum i wzigé pod uwage zmiane funkcji parkingu podczas
rozbudowy/modernizacji wezla przesiadkowego przy dworcu Radom Glowny.

Rownolegle z systemem P+R powinien funkcjonowad system K+R, przy czym proponuje sie
dodatkowe utworzenie stanowisk na wszystkich wezlach lokalnych oraz na autobusowych
przystankach weztowych w korytarzach transportu zbiorowego.

Parkingi B-+R powinny by¢ zlokalizowane przy wiekszosci przystankéw transportu zbiorowego,
zaréwno na terenie Radomia jak 1 GOFR. W przypadku wezldw komunikacyjnych parkingi powinny
by¢ zadaszone i maonitorowane, tam gdzie to mozliwe.

Infrastruktura punktowa dla transportu zbiorowego powinna byé przystosowana do oséb ze
szczegdlnymi potrzebami. Projektujac przystanki, infrastrukture P+R, B+R oraz K+R nalezy zawsze
miec¢ na uwadze, ze ma by¢ ona dostosowana do potrzeb wszystkich mieszkaricow GOFR.
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-Fot, 7.1 Nowe stojaki rowerowe przy stacji kolejowej Bartodzigje,

Zrodto: wlasne archiwum fotograficzne

7.1.1.3 Duzalanie 1.3 Korytarze transportu zbiorowego (KAWJ)

W ohszarze GOFR mozna wyroznié nastepujgce gtowne korytarze transportu zbiorowego, wraz

z istniejacymi przy nich wezlami lokalnymi:

- Radom - Kowala Stepocina - Wierzbica,

—~ Radom - Ruda Wik. (kolejowy?,

- Radom - Wolanéw - Wieniawa - Przysucha {drogowe-kolejowy),

- Radom - Zakrzew - Przytyk, o ‘ .

-~ Radom - Jedlinisk,

- Radom - obszar gminy Jedliisk (kolejowy),

- Radom - Jastrzebia,

— Radom - JedInia-Letnisko - Pionki - Garbatka Letnisko/Kozienice (drogowo-kolejowy),

—  Radom - Gdzd - Zwolen

— Radom - Skaryszew - liza

W korytarzach kolejowych glownym przewoznikiem sg Koleje Mazowieckie, W korytarzach
drogowych operyja prywatni przewoznicy autobusowi.

Obecnie funkcjonujacy system wymaga bardzie] korekt niz gruntownej przebudowy. Jedyna
istotng zmiang moZliwg do rozwazenia jest stworzenie systemu aglomeracyjnego transportu
zbiorowego operujacego porniedzy przystankami weztowymi GOFR, na obszarze gmin, ktore
powierzyly zadania z zakresu obstugi komunikacja miejskg organizatorowi transportu miejskiego
w stolicy obszaru, Podjecie decyzji odnosnie zakresu takiego systemu wymaga szczegolowej analizy
popytu istnigjacego, popytu potencjalnego oraz zasadnosci ekonomiczne).

Dziatanie 1.3 zaklada wyznaczanie KAWJ na terenie miasta Radomia. Wydzielone pasy dla
transportu zbiorowego w mieécie znacznie zmniejszaja czas podrozy i zwiekszajy atrakcyjnosé
transportu zbicrowego w codziennych podrézach. To dzialanie wplywa na budowanie przewagi
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konkurencyjnej transportu zbiorowego nad transporiem indywiduainym i pozytywnie oddzialuje na
podziat zadan przewozowych.

Jednym z proponowanych w opracowaniu korytarzy transportu zbiorowego jest ten
przebiegajacy przez centrum miasta Radomia, w celu zapewnienia lepszej dostepnosci
komunikacyjnej réwniez dia mieszkaicow centralnych obszaréw miasta. Proponowany przebieg
karytarza poszczegalnymi ulicami to odcinki: ul. Chrebrego — plac Jagielloriski — ul. Focha — plac
Kaonstytugji 3 Maja — ul. Pilsudskiego — ul. Traugutta — Dworzec Gléwny — ul. Grzecznarowskiego.
Wskazany przebieg korytarza transportu zbiorowego przez centrum jest rozwinigciem ustalen
aktualnego Planu zrownowazonegd rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2022-2030.

Dzialanie ma rowniez odzwierciedlenie w gminach otaczajacych Radom. Pojgcie KAWJ
- opisujgce korytarze transportu zbiorowego wysokiej jakosci, na terenie gmin odnosi sig rowniez do
transportu szynowego. W przysziodci, uwzgledniajge planowane inwestycje zwiazane z transportem
kolejowym na terenie GOFR, powstana nowe atrakcyjne korytarze transportu zbiorowego dla
mieszkancdw gmin, a siec kolejowa znacznie zwiekszy swoja dostepnodé na analizowanym obszarze.

Fot. 7.2 Buspas i dedykowana infrastruktura dla pieszych i rowerdw

Zrodio: wlasne archiwum fotograficzne

7.1.1.4 Ddalanie 1.4 Tabor niskoemisyjny/zeroemisyjny

Wprowadzanie taboru niskoemisyjnego i zeroemisyinego do floty pojazdow, ktére stuzg
przewoznikom do obstugi pasazerow jest niezwykle istotne z punktu widzenia Planu Zréwnowazonej
Mobilnodci Miejskiej, Jednym z filarow SUMP-ow jest ekologia i dbanie o $redowisko naturalne.
Autobusy niskoemisyine CNG b zeroemisyjne z napedem wodorowym, elektrycanym,
o odpowiednich normach spalania, a takze zasilane nowoczesnymi Zrodlami energii wptywaja na
redukcje spalin i zanieczyszczen produkowanych do atmosfery. Dzialanie zaktada takze tworzenie
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stacji do tadowania taboru autobusowego. Ponadto tabor bedzie przystosowany do potrzeb osdb
niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej mobilnodei, czyli niskopodiogowy z glosowymi
i wizualnymi zapowiedziami przystankéw, miejscami wyznaczonymi dla oséb niepetnosprawnych
dostepnymi z poziomu niskiej podiogi, poreczami w kolorach kontrastowych i innych.

W zwiazku z rozwojem technologii budowy baterii trakeyjnych, a tym samym zwiekszeniem
dziennego zasiegu pracy, autobusy beda mogty cbstugiwaé¢ dowolne linie bez przypisywania ich do
konkretnych zadan. Dziatanie takie przyczyni sig do poprawy efektywnosci i elastycznosci pracy
taboru, dajac rowniez mozliwosé kaorzystania z nowoczesnych pojazddw  wieksze] grupie
mieszkaricdw. Mozliwosé¢ magazynowania wiekszej iloSci energii przy podobnej masie baterii
wplynie rowniez na zmiany w zakresie infrastruktury ladowania, np. poprzez odeiécie od stacji
tadowania pantografowego na przystankach koricowych. Wybér ostatecznych rozwiazan
technicznych ladowania bedzie wynikiem rozwoju technologicznego w tej dziedzinie.

7.1.1.5  Dzalanie 1.5 Bilet metropolitalny

Wprowadzenie jednego wspolnego biletu znacznie ulatwia pasazerom  podrézowanie
transportem zbiorowym (zarowno autobusowym jak { kolejowym). Uzytkownik systemu nie musi sie
martwié, czy bilet ktory kupit u jednego przewoiZnika jest réwniez wazny, gdy przesiadzie si¢ na inny
$rodek transportu. Wspolna ujednolicona taryfa to duzy krok w kierunki integracji réznych systemaow
transportu zbiorowego na terenie GOFR,

7.1.1.6 Duzalanie 1.6 Rozbudowa Systemu Dynamicznej Inforracji Pasazerskiej

Rozbudowa uzytkowanego oprogramowania zarzadzajgcego systermnem w zakresie nowych
funkcjonalnosei (w Centrum Nadzoru Ruchu: zdalny monitoring poprawnosci dziatania tablic
informacii przystankowej, mozliwos¢ wyswietlenia monitoringu wizyjnego z wnetrza autobusu na
ekranie CNR, mozliwo$¢ zdefiniowania objazdu dla linii w sytuacjach doraznych oraz informacja
w autohusach, tj, wyswietlanie rozkladu jazdy PKP na tablicy SDIP w autobusie w rejonie przystanku
autobusowego skomunikowanego z przystankiemn kolejowym). Realizacja zadania poprawi jakosé
informacji pasazerskiej oraz wprowadzi nowe mozliwosci pracy systemu, Interfejs APl umozliwia
udostepnienie danych w czasie rzeczywistym na zewnatrz. Takie dziatanie znacznie ulatwia
planowania podrézZy,
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Fot. 7.3 System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w Radomi.

Zrédio: whasne archiwum fotograficane

Zadanie obejmuje montaz dodatkowych tablic SDIP na przystankach w celu utatwienia
korzystania z komunikacji miejskiej szczegolnie osobom stabowidzacym. Poprawi to jakosci uslug
przewozowych poprzez podanie informacji o rzeczywistym czasie przyjazdu autobusu.

7.1.1.7  Dzatanie 1.7 Montaz biletomatéw stacjonarnych oraz mobilnych {(w pojazdach)

Montaz biletomatow stacjonarnych na przystankach, zapewni poprawe dostepnosci do zakupu
biletow papierowych i elektronicznych, Czesto sprzedaz biletéw w autobusach, czy kioskach nie jest
wystarczajaca. Pasazerowie powinni mieé¢ mozliwosdé zakupu biletu na przystankach, czy weztach
przesiadkowych, Zapewnienie biletomatéw w autobusach z mozliwoscig ptamosci karta piatnicza
bedzie dziataniem zmierzajacym do wdrozenia w przysziosci ideii MaaS na terenie catego GOFR.

7.1.1.8 Dzalanie 1.8 Inteligentne systemy transportowe w ciggu korytarza wysokiej jakoéci
obstugi komunikacyjnej

ITS ma stuzy¢ zapewnieniu priorytetu dia komunikacji miejskiej, poczatkowo w clagu
planowanego korytarza wysokiej jakosci obshugi komunikacyjnej oraz poza korytarzem, punktowo,
w rejonie weztdw przesiadkowych. Gléwny cel wraz z planowanymi pracami infrastrukturalnymi
doprowadzi do znaczacego podniesienia predkosci handlowej komunikacji migjskiej, co przelozy sig
na obnizenie stawki 1 wzkm oraz wzrost atrakcyinosci komunikacji miejskiej, ze wzgledu na
zmniejszenie czasu podrozy samym autobusem, jak i w relacji "od drzwi do drzwi'. Podroz
komunikacjg miejska stanie sie bardziej konkurencyina pod wzgledem czasowym w stosunku do
transportu indywidualnego.

Inteligentne systemy transportowe dotyczy¢ bedg rowniez pieszych i rowerzystdw, usprawniac
beda kwestie oczekiwania na skrzyzowaniach i czaséw traconych zgodnie z kierunkami korytarzy
transportu  publicznego. Priorytet dla grup kolizyjnych, nie bedzie mogt byé zapewniony
rownoczesnie dla pieszych, rowerzystow i transportu publicznego.

Dzialanie dotyczy takze realizacji systemu pozwalajacego monitorowaé¢ natezenie ruchu
rowerzystow na gliéwnych ciggach w miedcie. System licznikow, ktéry przekazuje dane w czasie
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rzeczywistym, ktore sy ogdlnodostepne pozwoli na lepsze planowanie inwestycji rowerowych
i zbiera¢ bedzie istotne dane dotyczace ruchu rowerowego, ktdre bedzie mozna wykorzystaé takze
w innych opracowaniach,

7.1.1.9 Dzialanie 1.9 Koordynacja organizacji transportu publicznege w GOFR

Za transport w miescie Radom oraz w gminach obszaru funkcjonainego odpowiada wiele
wyspecjalizowanych, odrebnych jednostek. Koordynacja dzialan i wspotpraca instytucjonalna to
jeden z podstawowych krokéw do wprowadzania zmian w organizacji transportu publicznego w celu
polepszenia jego funkcjonowania w wielu aspektach. Przykiadowo, wprowadzanie integracit
taryfowo-biletowej na calym obszarze, integrujacej rézne drodki transportu, to duze zmiany
w modelu funkcjonowania transportu zbiorowego na takim obszarze jak GOFR. W dalszych
analizach nalezy bedzie okredlic aspekty prawne i organizacyjne funkcjonowania transportu
publicznego na terenie GOFR (np. stworzenie dedykowanej jednostki/podmiotu). Wszelkie tego
typu dziatania, to dlugotrwate i skomplikowane procesy, ze wzgledu na niezalezno$é rdznych struktur
organizacyjnych oraz-aspekty prawne. _

Formy wspotpracy miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego sq regulowane przez zapisy.
Ustawy o samorzadzie gminnyr oraz Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Dzieki nim
mozliwe jest nawigzanie Scislejszej wspolpracy w ramach dwdach, dobrowolnych form:

— zwigzkow miedzygminnych,
~ porozumien migdzygminnych.

7.1.1.10  Dzialanie 1.10 Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w GOFR

Infrastruktura punktowa w polgczeniu z elementamni malej architektury oraz zielenig istotnie
wplywa na jako$¢ systemu transportowego i jego wizerunek. Petle autcbusowe, plyty peronowe,
wiaty i shupki przystankowe, tawki, kosze na $mieci to podstawowe elementy infrastruktury
transportu zbicrowego. Dziatanie ma na celu budowg, rozbudowe lub przebudowe infrastruktury
punkiowej transportu zbiorowego oraz matej architektury na terenie GOFR wraz z dostosowaniem
jej do potrzeb osob niepelnosprawnych lub osdb o ograniczonej mebilnodci przy jednoczesnym
wkomponowaniu w lokalng zieleri lub jej uzupemienie. Dziatanie przewiduje rowniez poprawe
warunkdéw pracy kierowedw autabusdw poprzez budowe punktéw socjalnych. Budowa wiaty, ktora
chroni oczekujacych pasazerdw przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi znacznie
poprawia jako$¢ transportu zbiorowego. 7 kolei linie naprowadzajace ulatwiajg poruszanie sig
i orientacje osob niewidomych lub niedowidzacyeh. Nie bez znaczenia jest rowniez podwyzszanie
plyt peronowych przystankéw celem zréwnania poziomu peronu przystankowego z podlogg
autobusu. Zamiana stupkéw z rozktadami na wiaty z tawkami i pod$wietlonymi rozktadami jazdy to
dzialanie majgce na celu budowanie przewagi konkurencyjnej transportu zbiorowego nad
transportem  indywidualnymn. Ujednolicenie wygladu infrastruktury powinno by¢ spdjne
z zatozeniami Systemu informacji Miejskiej (SIM) obowigzuigcego na obszarze Radomia, a docelowo
w pewnym zakresie réwniez na obszarze GOFR. Ponadto infrastruktura ta w zaleznodci od
moziiwosci, powinna wypeinia¢ realizacje zalozen Europejskiego Zielonego fadu w przestrzeni
mieszkalnej.

Realizujgc powyzsze dzialanie nalezy wypelnié poszczegolne kraki:

~ Analiza brakdw w infrastrukturze punktowej wplywajacej na ograniczanie dostepnosai,

-~ Koncepgja rozbudowy infrastruktury punktowej (przejazdy rowerowe, wiaty, stojaki, stacje

napraw),

- Realizacja przygotowanej uprzednio koncepcji rozbudowy infrastruktury punktowej,
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7.1.2 Celll

7.1.2.1 Dzialanie 2.2 MaaS — wspélne dzialania jednostek miejskich na rzecz mobilnoéci

Pojecie z jezyka angielskiego (ang. Mobility as a Service) oznacza mobilno$é miejska jako ustuga
dostepna dla wszystkich z jak najwieksza dostepnoécia przestrzenna, Za pormnoca rdznych aplikacji
i kanaléw cyfrowych umozliwia uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu
rodzajéw ustug mobilnosci. MaaS nie skupia sie na jednym s$rodku transportu. Wspdlpraca
instytucjonalna w tym zakresie poprawia dostepno$c przestrzenng tego rodzaju ustug, wprowadza
nowe funkcjonalnosci oraz zwicksza liczbe uzytkownikow tego typu rozwiazan w riastach,

7.1.2.2 Drzialanie 2.2 Rozbudowa Systernu Karty Miejskiej

Wielu pasazeréw preferuje kupowanie biletéw diugoterminowych i posiadanie ich na specjalnej
karcie miejskiej lub w aplikacji mobilnej. Rozszerzenie oferty hiletowej dostepnej dla uzytkownikow
kart migjskich poprawia atrakcyjno3c i zwieksza liczbe moziwych ofert do wyboru przez pasazera.
Kazdy uzytkownik moze zdecydowaé sie na indywidualne rozwigzanie, ktére najbardziej mu
odpowiada. Rozbudowa systemu karty miejskiej moze tak?e obejmowad inne ushigi miejskie, takie
jak migjsca sportu i rekreacji. Jednakze karta powinna uspdjni¢ na poczatku system transportowy,
a nastepnie powinna by¢ rozbudowywana o dodatkowe funkcjonalnosci.

7.1.2.3 Dazalanie 2.3 Elektromobilnogé

Wszelkie dzialania zwigzane z elekiromobilnoscia nie dotyczg tylko systemu rowenu
elekirycenego, czy elektrycznych autobuséw. Pojecie elektromabilnoscl zawiera w sobie wachlarz
dziatann i zadan, ktére moga by¢é wprowadzane zardwno w horyzoncie operacyjnym jak
i strategicznym. Zgodnie ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Radomia,
dzialania te mogg dotyczyd:

- wadrazania taboru niskoemisyjnego/zercemisyjnego do ebstugi transportu publicznego,

- budowy infrastrukiury towarzyszacej do obshugi taboru niskoemisyjnego/zeroemisyjnego,
- moedernizacji praystankdw kornunikacji publicenej w miescie,

- tworzeniu publicznej sieci fadowania pojazddw elektrycznych,

- rozwoju inteligentnego zarzadzania odwietleniem ulicznym,

-~ reakiywacja i rozwdi Radomskiego Roweru Miejskiego,

— uruchomienia i rozwoju sieci migjskich hulajnog elektiycznych,

— uruchomienia i rozwoju sieci miejskich skuterdw elektrycznych,

- wymiany samorzadowej floty samochodowej oraz floty spélek miejskich,

- edukacji ekologicznej mieszkanicow Radomia.

Pojecie elektromabilnoscl i wdrazania propenowanych w jego rarmach dziatan, w wiekszosci
wigZe sie jednak z przygotowaniem dedykowanych opracowan, dla konkretnie proponewanych
rozwigzan.

7.1.2.4 Daalanie 2.4 Cykliczne badania ruchu wraz z aktualizacjg modelu transportowego

Dziatanie polega na cyklicznym wykonywaniu badan ruchu wraz z aktualizacjs modelu
transportowego, kitdry zostal opracowany na potrzeby Planu Zrdwnowazonej Mobilnodei Miejskiej.
Drzieki cyklicznym i aktualnym wynikom badar, mozliwe jest dostarczenie niezbednej wiedzy o stanie
mobilnosci w obszarze GOFR, jak rowniez moze stanowi¢ podstawe do wyznaczania wskaznikow
przewidzianych na potrzeby dokumentu jak m.in. modal split czy liczba pasazerdw korzystajgcych
z linii autobusowych na terenie GOFR. Cykliczne badania ruchu powinny by¢ wykonywane w takich
samych odstepach czasowych, przykiadowo co moku po przeprowadzanym w catej Polsce
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Generalnymn  Pomiarze Ruchu (GPR). Badania ruchu moina powigzac z badaniami
przeprowadzanymi na potrzeby tworzenia mapy hatasu miasta Radomia, W ramach badan
rekomenduje sie miedzy innyrmni realizacje:

Ankiet w gospodarstwach domowych z dzienniczkiem podrézy (tzw. ,ankieta KBR')

w liczbie sztuk co najmniej 2000 w Radomiu oraz 1000 w grninach oéciennych (1000 ankiet

jest roztozonych proporcjonalnie w zaleznodci od liczby mieszkancow gminy),

— Badan ruchu drogowego na skrzyzowaniach oraz w punktach przekrojowych — minimum
120 punktow na skrzyzowaniach + co najmniej 5 punktéw w kazdej gminie w zakresie
skizyzowan, a w zakresie punktow przekrojowych co najmniej na kordonie kazdej z gmin,

~  Badan ruchu tranzytowego co najmniej na kordonie miasta Radomia,

- Badari ruchu gensrowanego przez cobiekty handlowe,

~  Badan potokdw pasazerskich na liniach transportu organizowanego przez MZDiK na co
najmniej 80% linii, '

~ Badan potokdw pasazerskich na przystankach i dworcach kolejowych,

—  Badan potokow pasazerskich na liniach prywatnego transportu w co najmniej 3 punktach
w grmninie oraz 10 punktach w Radomiu

W ramach aktualizacji modelu transpoftowego przewiduje sie zardwno aktualizacje modelu
popytu jak i modelu podazy, uwzgledniajgc sie¢ drogowa, zmiany w zagospodarowaniu
przestizennym, a takze wyniki badari ruchu, niezbedne do kalibracji funkcji generacji ruchu oraz
walidacji modetu do danych pormniarowych.

7.1.3 Cellll

7.1.3.1  Dziatanie 3.1 Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw grnin

Ruch pojazdow w centrach miast powoduje zatory drogowe, a co za tym idzie zwigkszone ernisje
spalin oraz negatywny wplyw na funkcjonowanie transportu zbiorowego w miastach.
Wyprowadzanie ruchu samochodowego z centralnych obszaréw gmin nie tylko poprawi jakos¢ zycia
mieszkaricow, ale réwniez przyczyni sie do mniejszej liczby pojazdéw pojawiajacych sig w centrach
gmin, Dzialanie to bedzie mialo wplyw na redukcje zaniec_iyszczeﬁ produkow_anych do atmosfery, .
obnizenie poziomu hatasu oraz wzrost bezpieczenstwa. Tzw. przecinanie ruchu tranzytowego polega
na wprowadzaniu zmian w organizacji ruchu drogowego, zmianach infrastrukturainych
sprawiajacych, ze trasa przez centraine obszary gmin staje sie mniej atrakcyjna i nie jest najszybsza.
Powoduje to redukcje ruchu w centrum miasta i w centrach gmin. Dzigki takim zabiegom
funkcjonowanie transportu zbiorowego ulega poprawie, a obszary centralne stajg sig¢ znacznie
spokojniejszymi rejonami.
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Fot. 7.4 Centralny obszar miasta dedykowany dla pieszych i rowerzystéw
Zrodlo: wlasne archiwum fotograficzne

Ruch tranzytowy czesto porusza sig przez obszary centralne ze wzglgdu na dobre warunki
ruchowe - atrakcyjne czasy przejazdu. Dlatego tez nalezy redukowad ruch w centrum poprzez
wprowadzanie ograniczen i uspokajania ruchu.

Na rysunku ponizej zaproponowano cobszar tzw, Strefy przyjazne] pieszym i rowerzystom.
Drziatania, ktore powinno sie podejmowac w celu tworzenia takiej strefy to miedzy innymi likwidacja
sygnalizacji wzbudzanych, unikanie skracania sygnalow zielonych dla pieszych i rowerzystow,
stosowanie rogwigzan infrastrukturalnych poprawiajgcych piesze dojscia, tworzenie ciggdw pleszych
poza pasem drogowym, czy tez wprowadzanie urzadzen BRD. Strefa Tempo 30 w miescie powinna
byc tak rozwijana, aby jej obszar pokrywat sie ze strefg przyjazna pieszym i rowerzystom.




Plan ZréwnowaZzone] Mobilnodci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

7] Strefa przyjazna pieszym i rowerzystom 0 250 500m
I |

Rys. 7.4 Propozycja strefy przyjazne] pleszym i rowerzystom na terenie miasta Radomia,
Zrédio: opracowanie wiasne.

7.1.32 Dzalanie 3.2 Dostosowanie istniejacych ciagéw w obszarach zurbanizowanych dla PTZ

Waznym aspektem jest dostosowanie ciagéw drogowych do funkcjonowania, najlepiej jako
wydzielona infrastruktura, ciagéw dla publicznego transportu zbiorowego. Dziatanie to dotyczy nie
tylko przekrojéw poprzecznych poszczegdlnych ulic i drog zamiejskich, ale takze mowa tuta]
o0 zastosowaniu odpowiednich promieni skretu oraz miejsca np. na tarczach skrzyzowan, migdzy
innyrmni dla autobuséw przegubowych. Nalezy takze pamigtad, ze autobusy z uwagi na wigkszy ciezar,
generuja naprezenia w nawierzchni, ktéra przyktadowo na przystankach, rowniez musi by¢
dostosowana do swajej funkcji.
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7133 Dzatanie 3.3 Kameralizacja istniejacych ciagébw w obszarach zurbanizowanych
7 priorytetem dla pieszych i rowerzystow
Plany Zrownowazone] Mobilnosci Miejskiej zawieraja wiele dzialan | celéw dotyczacych
polepszenia jakosci zycia mieszkaricéw, z naciskiem na osoby poruszajgce sig pleszo i rowerem.
Wielokrotnie w analizach i badaniach pojawia sie stwierdzenie o oddawaniu przestrzeni miejskiej
niechronionym uzytkownikom ruchu tj. dwom wczedniej wspomnianym grupom. Kameralizacja
istniejacych ciagéw w obszarach zurbanizowanych z priorytetem dla pieszych i rowerzystow to
dziatanie, ktére ma poméc w zwiekszaniu bezpieczeristwa ruchu oraz wplynac pozytywnie na
przeksztalcanie ulic w centrach miast, gdzie dotychczasowym priorytetem byta jezdnia
i zaparkowane wzdhuz niej pojazdy. Dzialanie to dotyczy réwniez przebudowy i modernizaciji
obszardw szko! | przedszkoli na bardziej przyjazne i bezpieczne dla mtodych uczestnikdw ruchu.

Realizujac dziatanie nalezy wypeinié poszczegolne kroki:

- Analiza obszaréw potrzebujacych zmian oraz obszaréw niebezpiecznych — okreslenie miejsc,
ktére potrzebuja zmiany organizacii ruchu drogowego lub wprowadzenia zmian
infrastrukturainych. (np. okolice szkol, miejsca w ktérych regularmie majg miejsce kolizje
i wypadki) _

—  Opracowanie projekidéw dotyczacych zmian w okredlonym obszarze analizy

— Zmiana organizacji ruchu lub wprowadzenie zmian infrastrukturalnych wplywajacych na
uspokojenie ruchu.

7.1.4 CellV

7.1.4.1 Dzalanie 4,1 Lokalne centra — miasta 15-minutowe

Niwelowanie liczby podrézy samochodemn, ktére nie sa niezbedne i konieczne to jedno z zadan
jakie powinien realizowa¢ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dlatego tez dziatanie
4.1 zaklada tworzenie lokalnych centréw, czyli tzw. miast 15-minutowych. W zasiggu dojscia
pieszego lub dojazdu rowerem 15 minut od miejsca zamieszkania mieszkaticy powinni miec dostep
do wszystkich najpotrzebniejszych ustug.
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Rys. 7.5 Idea miasta 15-minutowego.

Zrodio: opracowanie wiasne.

7.14.2 Dzatanie 4.2 Zmiany infrastrukturalne przekrojéw poprzecznych ulic

- Przekroje ‘poprzeczne ulic oraz drog zamiejskich czesto na- pierwszym migjscu stawiajg
samochody csobowe. Szerokie jezdnie oraz miejsca do parkowania pojazddw (czesto po obu
stronach drogi w centrainych obszarach miast). Dziaianie 4.2 zaklada zmiany infrastrukturalne
w przekrojach poprzecznych na rzecz transportu pieszego i rowerowego, Zalecane bedzie
réwnowazenie przestrzeni miejskiej w przekroju dla wszystkich uzytkownikdw drogi.




Rys. 7.6 Ulica w centrum miasta przed zmianami
Zrédlo: opracowanie wiasne

Rys. 7.7 Ulica w centrum miasta po zmianach

Zrédio: opracowanie wiasne
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7.1.43 Dzalanie 4.3 Zmiany funkcji poszczegéinych ulic

Przeksztalcenia funkcjonalne ulic i drég zamiejskich majg na celu zmiane funkcji nie tylko pasa
ulicznego, ale takze w perspektywie pdZniejszej oddzialywanie na zabudowe praylegla do drogi. To
dziatania majace na celu poprawe dostepnosci do infrastruktury poprzez budowe chodnikdw,
infrastruktury rowerowej czy wyznaczanie dodatkowych migjsc | obszaréw odpoczynku,
gastronomii, handlu, ktére w perspektywie aktywizuja obszar. Dziatanie uwzglednia takze adaptacje
przyktadowej drogl do zmian klimatu. Dziatania poprawiajace funkcjonalnosé catej ulicy, bardzo
czgsto mogg mied forme obniZenia klasy drogi przy jednoczesnym zwigkszeniu jej dostepnosdci,
a w perspektywie atrakcyjnosci. Celem jest dazenie do zwiekszenia liczby podrézy generowanych
przez ulice jednak sg to poedréze realizowane gléwnie pieszo, rowerem tub publicznym transportern
zbiorowym, dlatego w perspektywie zakladajg ograniczenia dla komunikacji indywidualnej z uwagi
na brak przestrzeni aby zaspokoi¢ potrzeby wszystkich uzytkownikdw,

Proponujac przeksztalcenia funkcjonalne ulic i drdg zamiejskich prayjeto skale trudnosei
i skomplikowania wprowadzanych zmian. [Lokalizacje gdzie proponuje sie praykladowo zmiang
organizacji ruchu oznaczono jako ,.niewielkie” przeksztaicenia, natomiast ulice i drogi, ktére
wymagatyby wigkszych dziatan infrastrukturalnych jak modemizacja, czy przebudowa oznaczono
jako przeksztalcenia umiarkowane lub catkowite.

Grafika ponizej obrazuje przykladowe zmiany proponowane w poszczegolnych stopniach
przeksztatcen i zmian funkcji ulic i drog zamiejskich.
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Rys. 7.8 Przyklady poszczeg6inych stopni przeksztalces

Zrédio: opracowanie wiasne za pomocq Streetmix
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Przeksztatcenia funkejonalne ulie

= catkowite
c—umiarkowane ' 0 250 500 m
D niswielkie S S

Rys. 7.9 Proponowane przeksztalcenia funkcjonalne

Zrédio: opracowanie wiasne

7.1.5 CelV

7.1.5.1 Dzalanie 5.1 Spéjny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowe;j

Inwentaryzacja systemu drog rowerowych w Radomiu wskazuje na zupeing niespdjnosc pomimo
relatywnie dobrych parametréw technicznych istniejacej infrastruktury, Charakter ukiadu drog jest
promienisty w kierunku centrum, brakuje drog poprzecznych do korytarzy transportu zbiorowego.

Przed sformulowaniem wytycznych dla rozwoju systemu drog rowerowych konieczne jest
podjecie decyzji o ksztalcie catego systemu transportu w miescie. Mozliwe sg dwa watianty:
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~ sie¢ drog rowerowych stanowigcych uzupelnienie dla wysokiej jakosci transportu
zbiorowego,

— sle¢ drég rowerowych dedykowana deo stworzenia systemu transportowego opartego na
podrézach wykonywanych rowerem {model Kopenhagi lub Amsterdamu).

Radom jest idealnym przykladem miasta, gdzie mozliwe jest wprowadzenie drugiego wariantu,
przede wszystkim ze wzgledu na plaskie uksztaltowanie terenu, zwarte zagospodarowanie
przestrzenne oraz geometrie ulic z rezerwami przestrzeni, W promieniu optymalnej dla podrézy
rowerem odleglosei 5 km znajduje sie wiekszos$¢ obszaru miasta. Najodleglejsze od centrum duze
osiedle Poludnie, jest zlokalizowane zaledwie w adlegtosci 4.5 km.

Jastrzebia

Jedlifsk

A -

v

infrastruktura szkieletowa dla pieszych i rowerdéw

—-== |stniejgca infrastruktura rowerowa
== Proponowana infrastruktura \"\

dla pieszych i rowerdw | ;
N / l s N——— 2N
Rys. 7.10 Propozycja kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej - Radom
Zrédio; opracowanie wiasne.
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y ~Jedlifsk

Infrastruktura szkieletowa dla pieszych i roweréw

—en |stnigjgea infrastruktura rowerowa

= Progonowana infrastruktura 0 3 10 km
dla pieszych i rowerdw Lt 1

Rys. 7.11 Propozycja kierunkdw rozwoju infrastruktury rowerowej - GOFR
Zrédio: opracowanie winsie.

Wytyczne dla duialania 5.1, w ktdrym sie¢ drég rowerowych stanowi jeden z podsystemow
transportu miejskiego obejmuja;:

—  stworzenie spdjnej sieci drag rowerowych wzdluz wszystkich drog nalezacych do gléwnego
uktadu drogowego. Infrastruktura rowerowa w gminach powinna by¢ powigzana
z bezpieczng infrastrukturg dla pieszych {drogi dla pieszych i roweréw). Nalezy dazy¢ do tego
aby droga dla pieszych irowerdéw byla obustronna w przypadku drég o przekroju
dwujezdniowym na obszarze zabudowy. Réwniez w przypadku drég w obszarze intensywnej
zabudowy mieszkaniowe] i uslugowej, a takze na drogach jednojezdniowych. Priorytetemn
jest jednak zapewnienie jakiejkolwiek infrastruktury w celu zapewnienia spéjnosci,
a nastepnie rozbudowa (przyktadowo do infrastruktury obustronnej),

- infrastruktura rowerowa powinna by¢ projektowana z punkiu widzenia uzytkowania oraz
spenia¢  wytyczne Ministra Infrastruktury WR-D-41, WR-D-42 oraz Standardow
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infrastruktury rowerowej, przyjetych uchwalg Zarzadu Wojewodztwa Mazowieckiego nr
1100/333/22,

- stworzenie spojnej sieci drég rowerowych uzupelniajgcych, prowadzonych rowniez
poprzecznie do korytarzy transportu zbiorowego, w szczegolnodci korytarza wysokiej
jakosci,

~  stworzenie systemow B+R na kazdym przystanku transportu zbiorowego z dostepem do
drogi dla rowerdw, w przypadku wezitdw parkingi powinny by¢ zadaszone,

- stworzenie $tuz dla rowerdw na wybranych skrzyzowaniach w miescie.

Planujac rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej istotnym jest, aby pamieta¢ o osobach ze
szezegdlnymi potrzebami. Projektujac i rozbudowujge lub modernizujae infrastrukture istniejacy
nalezy projektowac ja tak, aby byla przystosowana do potrzeb wszystkich mieszkanicéw GOFR.

W dzialaniu nalezy takze uwzglednic realizacje trasy rowerowej EuroVelo 11 ujetej w koncepcji
tras rowerowych wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku w wojewddztwie
mazowieckim, przyjetej uchwaly Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego 1100/333/22 z 28 czerwea
2022 r., gdzie przewidziano jej wstepny przebieg przez miasto Radom.

Dziatanie abejmuje takze tworzenie infrastruktury rowerowej w celach turystycznych — zaréwno
infrastruktury ciaglej jak i punktowej. Juz na etapie tworzenia Raportu Diagnostyczno-Strategicznego
Zwrocono uwage na ruch turystyczny rowerow na obszarze GOFR, przykladowo w obszarach
Kozienickiego Parku Krajobrazowego.

7.15.2 Dzalanie 5.2 Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym

Zadanie obejmuje budowe parkingéw B+R zlokalizowanych na obrzezach miasta i wegzlach
przesiadkowych, a poza obszarem miasta przy weztach przesiadkowych, pl"zystankach kolejowych
oraz autobusowych na trasie przebiegu korytarzy. W ramach dziatania proponuje si¢ budowe
specjalnych wiat przy stojakach rowerowych, ktéra chroni pozostawione rowery przed warunkami
atrmosferyczaymi. Poza koordynacjg punktows, zaleca sie takze koordynacje liniowa, cayli

- zapewnienie dogodnych warunkéw w dojazdach do weztdw przesiadkowych i przystankow.

~.7.153 Dazatanie 5.3 Budowa wydzelonej infrastruktury dla rower6w i pieszych .

Wydzielona infrastiuktura piesza i rowerowa jest najbezpieczniejszym rozwiazaniem prowadzenia
ruchu rowerowego i pieszego. Rowerzysci mogg poruszaé sie ze swojg  predkosceia,
charakterystyczng dla rowerzystow, nie przeszkadzajgc tym samym pieszym idgeym znacznie
wolniej po chodniku, Budowa infrastruktury i zapewnienie spojnej sieci tras rowerowych to jedno
7 podstawowych dziatan dotyczacych transportu pieszego i rowerowego. Infrastruktura powinna by¢
przede wszystkim bezpileczna i odpowiednio utrzymana, aby bez wzgledu na warunki pogodowe -
uzytkownicy mogli w bezpieczny sposob z niej korzystaé. Warto zaznaczy¢, Ze infrastruktura piesza
i rowerowa, gdy tylko pozwalajg na to rozwigzania terenowe moze by¢ tworzono w odpowiednim
oddaleniu od infrastruktury drogowej i nie zawsze musi by¢é 2 nig powiazana,

Spojna i bezpieczna sie¢ drog dla rowerdw, ciagdw pieszych lub pieszo-rowerowych, pozwala na
realizowanie codziennych podrézy do pracy czy szkoly, wladnie za pomoca roweru lub na krotszych
dystansach pieszo. Uatrakcyjnienie tej formy przemieszczania sie nastgpi poprzez punktowe
nasadzenia zieleni. Dobrym rozwigzaniem jest tez stworzenie dedykowanego opracowania
okreglajgcego standardy infrastruktury pieszej i rowerowej. Przyjete standardy powinny by¢ przyjete
uchwalg prawa lokalnego i kazdorazowo uwzgledniane w opracowywaniu projektow nowych
odcinkdw infrastruktury dla pieszych i rowerzystdw,
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Drziatanie 5.3 iest spojne z pozostatymi dzialaniami dotyczacymi rozwoju infrastruktury rowerowe]
i pieszej, a takze z opracowaniem pn. ,Koncepcja budowy Sciezek rowerowych w powiecie
radomskim”, gdzie wskazano planowane inwestycje w obszarze GOFR.
Aby wprowadzenie tego dzialania bylo skuteczne, nalezy wziaé pod uwage nastepujace kroki:
~ Inwentaryzacja terenowa istniejacej infrastruktury dla pieszych i rowerow,
—  Pomiar ruchu rowerowego w obszarze — okreslenie gtéwnych potokéw i brakujacych
odcinkéw infrastruktury dla rowerzystow wraz z analizg wynikéw konsultacji spotecznych,
~  Opracowanie projektéw dotyczacych konkretnych odcinkow,
- Realizacja projektow — budowa nowej infrastruktury dla pieszych i rowerow (np. przejicia
dla pieszych, ktadki, chodniki, drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych [ rowerdw itp.).

aunriiig{t|
LNy

Fot. 7.5 Droga dla roweréw w Jedini-Letnisko
Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne -

7.1.6 Cel VI

7.1.6.1  Dzalanie 6.1 Rozbudowa SPP

Dziatanie zwiazane z rozbudowa Strefy Platnego Parkowania powinno obejrmowac szereg dziatan
powiazanych z wprowadzaniem i pdznigjszym wdrazaniem dziata, Ma ono na celu zbadanie
i analize stanu istniejacego, okreslenie potrzeb, a takze poZniejsze zakredlenie planu zmian i obszaru
do dalszych analiz, réwniez pod katem realizacji projektéw zwiazanych z wdrazaniem SPP. Wyréznia
sie dziatania w zakresie:

- Analizy stanu istniejgcego — badania parkowania majace na celu ustalenie rotacji pojazdow,
wraz z okresleniem potrzeb i mozliwosci zmian, w tym: powiekszenia strefy ptatnego
parkowania, zrniany taryfy oplat, uszczelnienia strefy, automatyzacji kontroli, znakowania
miejsc postojowych, uniemozliwienia parkowania w miejscach niedozwolonych (zieleri),
zmian organizacji ruchu, niezbgdnych punktowych inwestycji drogowych potrzebnych do
wdroZenia,

— Proponowanego ukladu docelowego wygladu Strefy Ptatnego Parkowania,

~  Opracowania projektow Stalej Organizacji Ruchu Drogowego na potrzebg wprowadzenia
Strefy Platnego Parkowania,
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- Propozycje i mozliwodci jej monitorowania, uwzgledniajace takze mozliwosc automatyzacji
procesu kontroli SPP poprzez wykorzystanie w tym celu samochodu z oprogramowaniem.

Proponowany ohszar SPP

Srddmiejska Strefa Platnego Parkowania

[ Strefa Platnego Parkowania 0 250 500m
=2 Istniejgca SPP w Radomiu I S

Rys. 7.12 Propozycja SPP w Radomiu

Zrédlo: opracowanie wiasne

7.1.6.2  Dziatanie 6.2 Logistyka miejska

Koncepcja rozwoju centrum miasta, zintegrowana polityka parkingowa, dzialania sprawiajace, ze
ruch samochodéw w centrum bedzie redukowany musi by¢ komplementarna i spajna. Dzialania
zwigzane z logistyka miejska, propozycja lokalizacji punktow przetadunkowych, rozwazeniu nowego
systermu dostaw w strefach pieszych, w centralnych obszarach miasta, to kwestie, ktére wymagad
bedg dedykowanego opracowania, ktore przeanalizuje powyzsze zagadnienia. Nalezy opracowac

73




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej dla Grin Obszaru Funkcjonainego Radomia 2030+

ogolny plan dziatania i okredli¢ kierunek, w ktérym nalezy rozwija¢ zagadnienia logistyki miejskiej.
Nastepnie powinien zostaé¢ stworzony projekt, opisujacy funkcjonowanie logistyki miejskie]
w centrum Radomia, proponowane rozwigzania i deziatania majace na celu redukeje liczby
samochodéw pojawiajacych sig w centrurn, a tym samym zmniejszenie szkodliwych dla $rodowiska
emisji oraz zajmowania preestrzeni, ktora powinna by¢ oddana pieszym i rowerzystom.

7.1.7 Cel VI

7171 Dzalanie 7.1 Zaangazowanie szkét w edukacje i promocjg zréwnowazonej mobilnoéci

Dziatania zwiazane z Planami Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dotyczg oséb w kazdym
wieku. Dlatego tez, juz od najmiodszych Jat mozna zaczynac edukowadé dzieci | miodziez, aktywnie
promujac ideologie SUMP-6w. Ekologia, oddziatywanie na srodowisko, bezpieczenstwo rachu przy
szkotach, bezpieczensiwo na przejéciach dia pieszych, zapewnienie odpowiedniej widocznodel —~ to
tylko niektdre z postuiatow, ktore sg promowane przez SUMP.

Spolkanie z serii ,Rozbly$nij w Skaryszewie” promujace podstawy BRD
Zrédio: www facebook.com/ Skaryszew

Zaangazowanie szkot w edukacje i promowanie zréwnowazonej maobilnosci mozna realizowac
na wielu szczeblach. Organizacja spotkari z osobarni odpowiedziainymi za transport, uczenie dzieci
podstawowych zasad bezpieczenistwa ruchu drogowego, gry terenowe o tematyce Zrownowazonej
mobilnoéci, akcje promujace zdrowe formy transportu itp. Dziatanie mozna zrealizowad podejmujac
nastepujace rozwigzania

- Przygotowanie programu edukacyjnego przystosowanego dla dzieci w zaleznoéci od wieku,
~ Nawigzanie wspdlpracy z jednostkami odpowiedzialnymi za transport w obszarze oraz
kwestie zwiazane z bezpieczenstwem ruchu drogowego,
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- Realizacja spotkar edukacyjnych w szkotach w ramach obowigzkowych zajec dla wszystkich
dzieci.

7.1.7.2 Dzalanie 7.2 Realizacja programéw pilotazowych promujacych zréwnowazong
mobilnoéé

Wprowadzanie nowych rozwigzan zwiazanych ze zréwnowazona mobilnoscig moze odbywac sie
za pomocy programow pitotazowych. Charakteryzuja sie one niewielkimi kosztami wdrozenia,
a dzieki takim zabiegom w latwy sposob mozna sprawdzi¢ czy proponowane rozwigzanie przynosi
pozadany efekt i czy jest akceptowalne spotecznie. Wielokrotnie rozwigzania proponowane jako
tyinczasowe programy pilotazowe koricza sie wdrozeniem ich na state, zamieniajgc sig
w pelnoprawne projekty organizacji ruchu. Tego rodzaju dziatania pozwalajg promowac ideg
zrownowazonej mobilnosci, ktéra jest zawarta w SUMPach.

7.1.7.3 Duzatanie 7.3 Organizacja kampanii inforracyjnych na rzecz promowania tematyki
SUMP

Nie wszyscy mieszkaricy obszardw funkcjonalnych sa zaznajomieni z ideclogia Planow
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. 7 racji, ze SUMP kiadzie duzy nacisk na zaangaZowanie
mieszkaricow | partycypacje spoleczng, dziatanie 7.3 dotyczy kampanii informacyjnych na rzecz
promowania tematyki SUMP. Kampanie informacyjne edukujg spoleczenistwo i pozwalajg na
dotarcie do szerszege grona odbiorcow. Dzieki kampaniom informacyjnym mozna wplynac¢ na
codzienne zachowania transportowe mieszkaricow zyjacych na co dzien na terenie GOFR.
Kampanie informacyjne docierajg zarowno do deieci i mtodziezy jak i do dorostych mieszkancow,
przez co przykiadowo, osoby ktére na co dzien podrdiujg transportem indywidualnym moga zmienic
swoje przyzwyczajenia 1 przesiasc si¢ na komunikacje zbiorowsg lub rower.
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Deiatania zostaly posegregowane ze wzgledu na ich cel. Nalezy pamietad, Ze najwazniejszg kwestig
do ktérej dazy SUMP jest osiggniecie przyjetych w nim celow. Cel [ jest najwazniejszy do realizacii
ze wzgledu na system transportowy obszaru GOFR, a cel VI jest najmniej istotny z punktu widzenia
SUMP.

8.1 Priorytetyzacja dziatan

Dzialania proponowane w SUMP mozna podzieli¢ na wiele sposobéw. Jednym z nich jest podziat
wedtug celow, do ktorych osiagniecia dazy dokument, Inny podziat rozréznia dzialania na dwie
grupy. dzialania organizacyjne (miekkie) oraz dzialania infrastrukturalne (twarde). Dokonujac
priorytetyzacji dziatad w SUMP zdecydowano sie wskazac najwazniejsze dzialania ze wszystkich
praoponowanych pakietdw wiasnie w tych dwdch wspomnianych kategoriach — dzialania
organizacyjne oraz infrastrukturaine,

Najwaznieiszymi dzialaniami organizacyjnymi, z priorytetem realizacji w pierwszej kolejnosci
wskazuje sie:

— Dzialanie 1.9: Koordynacja organizacji transportu publicznege w GOFR

~ Dzialanie 7.1: Zaangazowanie szkdt w edukacie i promocje zréwnowazonej mobilnoéci

—  Dziatanie 3.1: Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw gmin

Juz na poczatku prac z Zespotem Roboczym oraz | Etapie Konsultacji Spotecznych powyisze
dzialania byly wskazywane jako proponowane akcje, majace na celu rozwigzanie probiemow
zwigzanych z transportem | mobilnoscig w GOFR. Koordynacja organizacji transportu publicznego
w GOFR odnosi sie do tworzenia jednolitego i spéjnego systemu transportu publicznego na
analizowanym obszarze, gdzie poszczegdlne jednostki wspdlpracujac ze sobg moga osiggnad
postawione cele. Edukacja i promocja zréwnowazonej mobilnoéci to réwnie istotne dzialanie
organizacyjne, ktore przyczyni sic do poznawania i poszerzania $wiadomosci na temat filardw
SUMP, Dzialanie dotyczgee wyprowadzania ruchu z centralnych obszaréw gmin to natorniast
dziatanie, ktére poprawia jakos¢ zycia mieszkaricdw w danym obszarze, a to jeden z gidwnych celdw
SUMP. '

W celu ulepszenia systemu transportu nie nalezy jednak poprzesta¢ na dzialaniach migkkich.
Rekomendowanym jest ingerowanie w istniejgcy uklad i system transportowy tak, aby polepszy¢
warunki ruchu oraz zwiekszy¢ bezpieczenstwo na drogach, gldwnie niechronionych uczestnikdw
ruchu tj. pieszych i rowerzystow, Majac to na uwadze okveélono najwainiejsze dziatania
infrastrukturalne wynikajace z SUMP GOFR;

— Dziatanie 1.1: Wezly przesiadkowe

- Dziatanie 1,3: Kaorytarze transportu zhiorowego

—  Dzialanie 5.3; Budowa wydzielone] infrastruktury dla rowerdw i pieszych

Drziatania infrastrukturalne dotycza w pierwszej kolejnodci transportu zbiorowego, a nastepnie
réwniez istotnej infrastruktury dla pieszych i rowerzystow. Tworzenie weztdéw przesiadkowych
integrujacych rozne drodki transporty, wyznaczanie korytarzy transportu zbiorowego wplynie
pozytywiie na atrakcyjnosé i efektywnodd transportu zbiorowego oraz poszerzy grono potencjalnych
uzytkownikow. Podobne efekty prayniesie budowa wydzielonej infrastruktury dla rowerow
i pieszych. Rowerzysci beda mieli pewna alternatywe w poruszaniu si¢ w codziennych podrézach do
miejsca nauki i pracy, a piesi beda mieli zapewniong bezpieczna infrastrukture do poruszania sig
zaréwno w motywacjach obligatoryjnych jak i fakultatywnych {rekreacyjnych).
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8.2 Harmonogram

W projekcie przyjete zostaly dwa horyzonty czasowe proponowanych dziatari — horyzont
operacyjny zakiadajacy realizacje dziatan do roku 2030 oraz horyzont strategiczny zakladajacy
realizacje dzialan do roku 2040. Przyjmuje sig, ze konkretne dzialania mogg trwac kracej lub dhuzej
— w zaleznosci od stopnia ich zlozonodci lub ich charakterystyki. S dzialania, ktére trwajg np. rok
i po tym okresie zaklada sig, e si¢ koricza, a sg dziatania dugotrwale, jak np. dziatania zwigzane
z poprawq jakosci infrastruktury, ktére mogg trwaé przez caly horyzont czasowy, do roku 2030 lub
2040. Finalnie sg one oceniane w perspektywie dwdch horyzontow — operacyjnego i strategicznego.
Szczegdlowy harmonogram wprowadzania poszczegolnych dzialan pokazuje tabela ponizej.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnodci Miejskiej dla Grnin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Etap przyjecia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest poczatkiem procesu wdrazania,
monitorowania oraz prac dla interesariuszy zwigzanych z projektem. Wedlug cykiu SUMP, przyjecie
Planu jest kamieniem milowym pized rozpoczeciem procesu wdrazania dziatan prezez
odpowiedzialne jednostki — kroki 10, 11, 12 méwiace o zarzadzaniu wdrozeniem, monitorowaniu,
adaptacji | komunikacji oraz przegladach i wnioskach. To dzialania, za ktdre odpowiedzialni sg
podmioty zwigzane z planowaniem systemu transportowego, a takze zagospodarowania
przestrzennego i inwestycji dotyczacych uktadu systemu transportowego i zaplanowanych w SUMP
dziatan.

W strukturach jednostek samorzadéw Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia nie ma
wyspecjalizowanej jednej jednostki odpowiedzialnej za dziatania spdjne dla catego obszaru
w zakresie funkcjonowania systemu transportowego, W obszarze funkcjonuje Stowarzyszenie
Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego, jednak nie jest to jednostka odpowiedzialna za wdrazanie,
monitorowanie i realizacje dziatan wynikajacych z SUMP. W strukturach jednostek samorzadu
terytorialnego na terenie GOFR funkcjonujg wyspecjalizowane wydziaty, stanowiska merytoryczne
oraz jednostki organizacyjne, w ktorych kompetencjach lezy takze nadzor i prowadzenie réznych
dzialah zwiazanych z organizacjg oraz realizacja zréwnowazone] mobilnosci miejskiej w GOFR
w nawigzaniu do planowanych dzialan SUMP. Z ich funkcjonowaniem zwigzana jest takze
wspdtpraca z innymi jednostkami, m.in. w zakresie uzgodnien czy realizacji projektow. Za realizacjg
Planu Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej GOFR 2030+ w zakresie dzialai i projektéw
realizowanych w granicach danej gminy odpowiedzialne sg odpowiednie jednosiki samorzadu
terytorialnego poprzez swoje wydzialy oraz stanowiska merytoryczne i jednostki organizacyjne,
ktore sa zgodnie z aktualnie obowigzujacy strukturg organizacyjng wiasciwe do spraw:

— urbanistyki i architektury,

- funduszy europejskich,

— organizowania i nadzoru nad publicznym transportem zbiorowym,

- inZynierii ruchu drogowego.,

- inwestycji lub budownictwa,

- infrastruktury drogowej,

oraz takze te, niezwiazane bezposrednio z kompetencjami ds. transportu | mobilnoci, jak:
~  wspotpracy zewnetiznej (samorzady gminne, powiatowe i wojewddzkie, administracja
rzgdowa, organizacje pozarzadowe itd.),
- wspdlpracy miedzynarodowej,
— promacji oraz turystyki,
— strategii rozwoju,
— gospodarki kemunalne;,
—  ksztaltowania i ochrony srodowiska,
~ zdrowia publicznego.

9.1 Jednostki odpowiedzialne

Jednostkami odpowiedzialnymi za koordynacje dziatan wynikajacych 2 Planu Zréwnowazonej
Mobilnoéci Miejskiej jak rowniez ewaluacje sa wiasciwe Jednostki Samorzadu Terytorialnego, czyli
gminy, w kazdym przypadku. Swoje zadania powinny one realizowaé¢ w ramach prac wiasnych
w gminach.

W przypadku gmin poza Radomiem z uwagi na duza mniejsza liczebnos¢ oraz strukturg
organizacyjng urzedow, zadania sg dysponowane pomigdzy pracownikéw odpowiedzialnych za
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wyze] wymienione kwestie. W przypadku Radomia, ktéry strukture organizacyjng posiada duzo
bardziej rozwinieta, do poszczegdlnych dzialan nalezy przypisaé wydziaty i jednostki:
Urzad Miejski w Radormiu, w tym:
o Biuro Zamowien Publicznych,
o  Wydziat Funduszy Unijnych i Strategii,
o Wydziat Gospedarki Komunainej i Lokalowe;],
o Wrydziat Inwestycj,
o Wydzial Komunikacji Spolecznej, Promocji Miasta i Turystyki,
- Powiatowy Zarzad Drég Publicznych w Radomiu;
-~ Miejska Pracownia Urbanistyczna w Radomiu;
- Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radorniu, w tym:
o Pion drog:
= Dzial Inwestycji,
s Duzial Zarzadzania Pasern Drogowym,
v Dezial Ingynierii Ruchu,
*  [Dziat Czystoscii Zieleni,
o Pion komunikacji;
= Duiat Przewozdw Pasazerskich,
» Dzial ds. Obslugi Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego,
¢ Dziat Taryfowo — Biletowy.

W Radomiu to Miejski Zarzad Drog 1 Komunikacji oraz Wydziat Funduszy Unijnych i Strategii
Urzedu Miejskiego beda peni¢ kluczowa role w monitorowaniu i wdrazaniu dziatan zwiazanych
z Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej GOFR 2030+, natomiast Miejska Pracowania
Urbanistyczna moze by¢ jednostkg wspomagajaca ze wzgledu na dostep do dedykowanego
oprogramowania i modelu ruchu opracowanego dla obszaru GOFR. W przypadku gmin GOFR poza
Radomiem, odpowiedzialne sq za to poszczegdlne gminy w ramach swoich kompetencji oraz
Powiatowy Zarzad Drég Publicznych w Radomiu,

Kazda gmina obszaru GOFR oraz przedstawiciele Powiatu radomskiego beda zobligowani do
przekazywania informacii i danych dotyczacych realizacji Planu do Wydziatu Funduszy Unijnych UM
w Radomiu, ktéry bedzie cyklicznie prezentowatl postepy w formie monitoringu. W przypadku zadan
zwigzanych z drogami krajowymi, wojewddzkimi i powiatowymi (z wyjatkiem miast na prawach
powiatu) niezbedna bedzie wspéipraca z oddzialami terenowymi Generainej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, Mazowieckim Zarzadem Drég Wojewddzkich oraz Powiatowym Zarzadem
Drog Publicznych w Radomiu. Partnerami przy realizacji dziatan z Planu mogg by¢ takze: Zarzad
Wojewddztwa Mazowieckiego, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego, Powiat
radomski oraz gminy i powlaty graniczace z Obszarem Funkcjonainym Radomia. W przypadku
inwestycji zwigzanych z transportem kolejowym, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. moga by¢
niezbednym partnerem. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej GOFR 2030+ opiera sie na
kombinacji dzialan infrastrukturalnych i rozwigzan dotyczacych zarzadzania, organizacji, promocji,
informacji i finansowania w dzledzinie mobilnosci, W celu usprawnienia realizacji Planu, moze
okaza¢ sig konieczne dokonanie zmian lub modyfikacji w strukturze zarzadzania i podejmowania
decyzji na obszarze GOER, np. poprzez;

- Tnowe rozwigzania organizacyjne z zakresu zarzadzania zréwnowazona mobilnoscig miejska,
- wyspecjalizowane jednostki organizacyjne lub  osoby-stanowiska (petnomocnik,
koordynator, oficer zréwnowazonej mobilnosci),

- zmiany zakresu i kompetencji istniejacych jednostek organizacyjnych,

— Inne, nowe poziome struktury zarzadeze (takie jak grupy robocze, zespoly koordynujaee itp.).
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Plan Zréwnowazonej Mobilnoéct Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkecjonalnego Radomia 2030+

Poza wymienionymi wyzej aspektarni, kluczowe jest wsparcie we wdrazaniu dziatan i osigganiu
celow, a takze pormoc merytoryczna i doradztwo eksperckie w przypadku mozliwodci uzyskania
takiej pomocy przy realizacii SUMP.

9.2 Odpowiedzialnos¢ za projekty wynikajace z SUMP

Aby skutecznie realizowac cele strategiczne okreslone w dokumencie SUMP GOFR 2030+,
jednostki odpowiedzialne za deiatania mobilnosciowe, czyli wdrazanie, ewaluacjg, weryfikacjg
i kontynuacje, powinny skupi¢ sie na projekty zgodne z tymi celami. W perspektywie beda one
kwantyfikowane za pomoca wskaznikéw, ktore zostana opisane w poZniejszym rozdziale.
Kiuczowym elementem dla realizacji dziatant i kolejnych projektéw mobilnosciowych zgodnych
7 Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest wykorzystanie modelu rachu dla Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia 2030+. Model ten powstat specjainie na potrzeby SUMP GOFR i powinien
by¢ stosowany przy projektowaniu kazdego nowego projektu mobilno$ciowego. Warto zaznaczyc,
se realizacja kolejnych projektéw powinna odbywac sie zgodnie z logika przedstawiona na rysunku
ponizej.

Analizy. badania Projekt, kencepcia
pomiary - zebranis dziatania dotyczacegn
canyych na dany tema systenis transporfowego

Konsuliacje spoleczne
proehie 2 aaeszkancan,

JET, inleresaut

wprowadzenie dziatania
v iycie - konlecznie pop

RS elapan

Monitorowanie | ewaluacja
wprowadzonych dzialan.
Whioski, ewentualna poprawa

Rys. 8.1 Proponowany schemat realizacji projektéw wynikajacych z SUMP
Zrédio: opracowanie wlasre

W celu zapewnienia skutecznego wdrazania SUMP GOFR, projekty mobilnosciowe powinny
mieé na celu realizacje celow strategicznych i operacyjnych okreslonych w dokumencie. Kiuczowe
jest rowniez dazenie do poprawy wskaznikow oceny SUMP GOFR poprzez planowanie projektow,
ktore beda sie do tych wskaznikéw odnosi¢ i je poprawiac. Dlatego wazne jest, aby hatmonogram
projektow uwzgledniat czas na obliczenie | wyznaczenie wskaznikow. W trakcie wykonywania prac
projektowych i dziatan, jednostki odpowiedziaine powinny korzystac z modelu ruchu, ktéry pomoze
koordynatorom SUMP GOFR w dostarczaniu warto$ciowych danych niezbednych do okreslenia
wskaZnikow realizacji polityki SUMP GOFR.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnogei Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Dziatania wymagajace finansowania opieraja sie przede wszystkim na srodkach wiasnych Gmin.
Zewnetrzne zrodia finansowania takze wymagaja wkiadu wiasnego od Beneficjentow, ktory moze
przyjmowaé rozne formy. [stniejq dwa gtéwne Zrodta finansowania: '

- érodki rzadowe,
- fundusze europejskie.

W przypadku finansowania ze srodkéw rzadowych, mozliwe jest pozyskanie dofinansowania
zroinych programow, ktérymi zarzadzaja wiasciwe ministerstwa, Natomiast w  przypadku
finansowania ze $rodkéw europejskich, mogg by¢ one zarzadzane i dystiybuowane przez roéine

. instytucie posredniczgce, opracz ministerstw. W przypadku zadar zwiazanych ze zréwnowazong
mobilnodcia miejska i infrastrukturg transportowa, mogg to by¢ Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych, Polska Agencja Rozwoju Przedsigbiorczosdci, Mazowiecka Jednostka Wdrazania
Programéw Unijnych (MJWPU) oraz Urzad Marszatkowski. Ponadto, mozliwe jest pozyskanie
srodkow finansowych z partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP)!, kredytow i pozyczek bankowych
oraz funduszy zewnetrznych niezwigzanych z UE.

' Przykladem moze byé projekt: ,Budowa linii tramwajowej KST etap [V {ul. Meissnera ~ Mistrzejowice)” w Krakowie realizowana
w formule partnerstwa publiczno-prywatnego. PPP te model realizacji inwestycji oparty o wieloletnia wspdlprace podmiotu publicznego
{np. miasta, gminy) z partnerem prywatnym. Korzy$ch, ale i odpowiedzialnodc wynikajaca 2 tej wspolpracy jest podzielona miedzy obie
streny, zgodnie z zawartg umowa, Krakowski model PPP przy KST 1V zaklada platno$c za dostgpnosé infrastruktury przez okres 20 tat.
Oznacza to ze miasto bedzie placilo okreslong kwotg sukcesywnie, jesli infrastruktura bedzle utrzymana w odpowiednim standardele
i przejezdna dla nichu tramwajowego. Calosciowy koszt projekia to ok 1,92 mid 2t
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Plan Zréwnowazonej Mobilnogci Migjskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Realizacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej nie koriczy sig na przyjeciu dokumentu,
o czym traktuje ,Cykl SUMP” i zawarte w nim kroki:

- 10. Zarzadzanie wdrozeniem,

~ 11, Monitorowanie, adaptacja i komunikacja,

— 12. Przegiad i wnioski.

Po stworzeniu i zatwierdzeniu opracowania SUMP GOFR nalezy monitorowacd realizacjg
dziatart i celow okreslonych w dokurnencie. W kolejnym rozdziale znajduje sie tabela w ktore]
zawarto propozycje wskaznikéw, ktorymi mozna sprawdza¢, czy dzialania opisane w SUMP s3
wdrazane w zycie.

W opracowaniu zaproponowano przyjecie wskaznikow, ktore beda stuzyc jako miara realizacji
celdw strategicznych i operacyjnych okreslonych w SUMP GOFR. Wzrost lub spadek wskaznikow
bedacych sygnalern alarmowym dla braku efektéw dziatan, bedzie okreslat stopien realizacji Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Wartosci wskaznikéw do oceny powinny by¢ opracowywane
w sposéb przejrzysty i konsuitowane z jednostkami odpowiedzialnymi za ich opracowanie oraz
z calym zespolem interesariuszy pracujacym przy SUMP GOFR.

Wartosci bazowe wskaznikow powinny by¢ okreslone na poczatku wdrazania Planu
Zroéwnowazonej Mobilnodei Miejskiej. Metodyka oceny powinna by¢ jasna i klarowna dla kazdego
cztonka zespotu, aby umozliwi¢ dokladne obliczenia wskaznikow i ich pozniejsze poréwnanie do
wartoéci bazowych. Jest to kluczowe dla okredlenia poziomu realizacji celow SUMP GOFR.

Rekomenduje sie przeprowadzenie ewaluacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej nie
pdzniej niz 5 lat po jego przyjeciu {2028 rok), co pozwoli na ponowne rozpoczecie cyklu SUMP.
Perspektywa akmalizacji dokumentu do roku 2030 umozliwi weryfikacje dziatar i ewentualne
korekty, z uwzglednieniemn perspektywy finansowej $rodkéw zewngtrznych. Rozpoczgcie nowego
cyklu SUMP pozwoli na zaprogramowanie kolejnego okresu operacyjnego (5 lub 10 lat), gdzie
aktualne cele horyzontalne (strategiczne) stang sie celami operacyjnymi w zaktualizowane wersji
dokumentu, Jednoczeénie nastapi przesuniecie granicznego horyzontu czasowego nowego
dokumentu {2045 Tub 2050).

-Podmiotem odpowiedzialnym za monitorowanie oraz- ewaluacje Planu Zréownowazonej
Mobilnogci Miejskiej jest Wydziat Funduszy Unijnych i Strategii Urzedu Miejskiego w Radomiu, ktéry
jest odpowiedzialny za gromadzenie § koordynacjg danych od poszczegdinych gmin GOFR.

| 90




3
A
Hisios

SKUPIENT NA
MOBILNOSCI

Rys. 11.1 O# czasu prowadzaca do osiagnigcia celéw SUMP
Zrédto: opracowanie wiasne
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Plan Zréwnowazone] Mobilnogci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Wskazniki dotyczace realizacji polityki mobilnodci, a co za tym idzie spemnienia zalozen i celéw
SUMP sa istotnym elernentem moéwiacym o spelnieniu pozadanego kierunku zmian. To takze
wartodci wymierne liczbowe, ktére jasno wskazujg na stan realizacji zatozen, jak rowniez na to, czy
Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia rozwijajg sig w zakladanym kierunku mobilno$ciowym,
czy tez nie i w danym obszarze konieczna jest zmiana podejscia.

Wartodel bazowe wskaZnikow zostaly okreslone w podrozdziale 12.2.2. Podmioty
odpowiedzialne za ich okreslenie to jednostki zajmujace sig systemern transportowym w GOFR.
W przypadku gmin sg to urzedy gmin, ktore powinny wspotpracowac z Radomiem — Wydziatem
Funduszy Unijnych Urzedu Miejskiego w Radomiu w zakresie zestawiania danych o wskaznikach.
W przypadku Radomia powinna to by¢ kooperacja Urzedu Miejskiego, a w szczegolnosei jednostek:
Miejskiego Zarzadu Drég i Komunikacji w Radomiu oraz Miejskie] Pracowni Urbanistycznej
w Radomiu. ' :

Majac na uwadze projekty, ktare z zalozenia maja wspiera¢ polityke mobilnodciows, nalezy
pamieta¢, ze ich wdrozenie i opracowanie ma da¢ w perspektywie poprawe wskanikow
monitorowania SUMP. To kluczowa kwestia, aby jednostki projektowe, opracowujace dziatania
‘wynikajace z SUMP oraz zgodne z polityka Planu, mogly zasila¢ koordynatorow SUMP warto$ciami
wskaznikow, aby w sposc’nb‘mie'rzalny okredli¢ stopien realizacji zalozZen Planu.

12.1 Wskazniki SUMI

Wskazniki zrownowazonej mobilnosel miejskiej (SUMI), proponowane praez Komigje
Furopejska, powinny by¢ wyznaczane w okresie horyzontu operacyjnego | prognostycznego SUMP,
czyii lat 2030 i 2040. Sposob ich okredlania zostal podany ponizej w tabeli. Tabela przedstawia
wybrane cztery gtowne wskazniki, ktore s3 rekomendowane do stosowania przez Komisjg
Europejska, a na poziomie krajowym weryfikowane przez Centrum Unijnych Projektow
Transportowych (CUPT).

Ofiary $eniertelne v viypadkach Spadek liczby ofiar $miertelnych na sieci

Bezpieczedstwa ruchu komunikacyjnych na cbszarze drogovie; GOFR

drogoviego miejskim w ujgciu recznym
. . . A et T : S e AW i
Dostep do publicznego Mieszkaricy z bardzo dobr_ym lub Warast liczby mzeszkancox; z bardzo dobrym i
: dobrym dostepemn do publicznego dobrym dostepem de publicznego transportu
transportu zbiorowego L )
transport Zolorovego zhiorowego
Ograniczenie Caly cyjkl emisji gazow cieplamianych U anie poromy emisii gazow
I ze wiazystkich rodzajéw transportu . ! . -
emigji gazéw A cleplamianych ze wszystkich rodzajow
) ’ pasazerskiego i towarowego w AN
cieplamianych obszarze miejskirn P

Emisje zanieczyszezen powietrza ze
wszystkich rodzajow transportu
Jakodé povietrza pasazerskiego i towarowego
{spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5)
v obszarze miejskim

Utrzymanie poziomu emisji zanieczyszczeil
powietrza

Zrédlo: metodyka apracowania wskaznikow SUMP przez CUPT
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12.1.1 Sposoby obliczania wskaznikow SUMI
Tabela 12.2 Sposoby obliczania wskaznikéw SUMI

Bezpieczefistwo nichu
drogowego

Ofiary $miertelne w wypadkach
komunikacyjnych na obszarze
miejskim w ujgciu roczoym

Liczba zgonow stwierdzonych w ciagu 30 dni w nastepstwie
wypadku komunikacyjnego w skali roku na 100 tys.
mieszkancow aglomeracjl miejskiej

Dostep do publicznego
transportu zhlorowego

Mieszkaricy z bardzo dobrym lub
dobrym dostepem do publicznego
transportu zhicrowego

Procentowy udziat sumy {1} liczby mieszkanicow obszar
GOFR, ktorzy w odleglosci 417 m w linii prostej {dla
autobusdw, tramwajdw, trolefbusdw i analogicznych $rodkow
transportu: publicznego) lub 833 m w linii prostej {dla kelei i
metra) od miejsca zamieszkania maja dostgp do przystankow
zapewniajacych bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego
i (2) polowy mieszkancdw, ktdrzy w odleglosci jak w pkt. (1)
rmaja dostep do przystankdw zapewniajacych dobry dostep do
transportu zbicrowego, w liczbie wszystkich mieszkancow
abszarz GOFR.

Dla miast powyzej 100 tys. misszkancdw dostgp bardzo dobry
to powyzej drednic 10 potgczen na godzine od 6:00 do 20:0C (w
sumie w grupie przystankdw w zasiggu), dostgp dobry to
powyie] srednio 4 polaczenia na gedzine, Dla miast penizej 100
tys. mieszkanedw dostep bardzo dobry 10 powyZej srednio 4
polaczenia na godzing od 6:00 do 20:00, dostep dobry to
obslugiwane przez transport publiczny przystanki zapewniajace
mniej niz §rednic 4 potaczenia na godzing.

QOgraniczenie
emisji gazdw
cieplamianych

Caly cykl emisji gazow cleplamianych
ze wszystkich rodzajéw transportu
pasazerskiego i towarowego w
obszarze miejskim

Emisje gazéw cieplarnianych {CO2 w tonach (ekw.} w

skali roku na 100 tys. mieszkancow aglomeracii miejskiej

Jakosé powietrza

Ermisje zanieczyszczen powietiza ze
wszystkich rodzajow transportu
pasazerskiego i towarowego
(spalinowe i nie spalinowe dia PM2.5)

Wskaznik emisji (kg PM 2,5 ekow. v skaii roku na 100 tys.
mieszkancow aglomeracji miejskiej

w obszarze miejskim

12.1.2 Wartosci bazowe wskaznikow SUMI
Tabela 12.3 Wartosci bazowe wskaZnikdw SUMI

Zrodie: metodyka opracowania wskaznikow SUMP przez CUPT

Ofiary $mierielne w
. wypadkach
Bezpieczefistwa komunikacyjnych nia 7,46 7,20 8,00
ruchu drogowego A
obszarze myiejskim w
ujeciu rocznym
Dostep do Mieszkaricy z bardzo
publicznego dobrym fub dobrym ° ] 2
transportu dostgpem do publicznego S783% 63,00 % 69.00%
zhiorowego ransporiu zniorowego
Caty cykl emisji gazow
Ograniczenie cieptemianych ze 113 220 163 932 169 577
ermisii pazéw wszystkich redzajéw
i 8 transportu pasazerskiego | [[/100 ‘OQU [t/lOO 00{] [}/lOG 90‘0
cieplamianych towarowiego w obszarze mieszkaricow) mieszkancéw) mieszkancéw)
miejskim
Emisje zanieczyszczen
powieirza ze wszystkich
rodzajow transportu
Jako$é powietrza pasazerskiego | 163,94 218,32 226,14
towarowego (spalinowe i
nie spalinowe dla PA12,5)
w obszarze miejskim
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12.2 Wskazniki monitorowania dzialan

Tabela ponizej zawiera wskazniki monitorowania dziatari SUMP GOFR.
Tabela 12.4 WskaZniki monitorowania dzialari SUMP GOFR

Budowa
jednolitego
systemu transportu

Liczba pasazerdw korzystajacych z
publicznego transportu
zbiorowego

Woarost liczby pasazerow korzystajacych
z publicznego transportu zbiorowego

Udziat podrozy transportem
publicznym w podziale zadan
przewozawych

Zviekszenie udziah: podrézy transportern
publicznym w podziale zadan
przewozovych

Liczba solectw z dostgpern do
publicznego transportu
zblorowego

Zwigkszenie liczhy solechy z dostepem
do publicznego transporiu zbicrowego

Cell .
pubhpznego. Liczba pojazdow niskeemisyjnych Zviigkszenie liczby pojazddw
PIzyjaznego i zercemisyjnych cbstugujacych niskoemisyinych i zeroemisyjnych
srodowisku obszar GOFR obstugujacych obszar GOFR
Dhugosé tras autobusowych z Z\-'negzs.z?me dh;{gosm tras autobusowych
+ydriclonym korytarzem z wydzielonym korytarzem poprzez
wyer budowe tzw, KAW)
Emisja zanieczyszezen N N .
st otiors | N I ey
kolowego - PN p acy P €
Liczba miedzysamorzadowych Zwigkszenie liczby dziatan dotyczacych
o dziatan dot. integracji publicznego integracii publicznego transportu
Integracja transportu zbiorowega Zhiorowego
Cell] | ZroMwnowmzong
mobilnoscia w
ramach GOFR Ll(."Zba, mled‘zysamol'z‘a(.jo\"aycn Zwigkszenie liczby dziatan dotyczacych
dzialan dot. integracji steci tras . P
integracji sieci tras rowerowych
rowerowych
Rozszerzenie strefy Tempo30i
Liczba km drég w strefle Tempo30 uspokojenie nuchu poprzez dotaczanie do
niej kolejnych obszardw
Spojny uklad . , . w Zmnigjszenie liczhy wypadkow na
Cellll drogowy Liczba wypadkow na drogach g@ , drogach w GOFR

Liczba ciezko rannych na drogach

Zmniejszenie liceby cigiko rannych
@ o v \Wypadkach nadrogach GOFR
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Liczba ofiar na drogach

Zmniejszenie liceby cfiar wypadkow na
drogach w GOFR

Plangwanie

Udziat gmin GOFR z
obovigzujacymi SUIKZP,
uwzgledniajacymi zasady
planowania przestrzennego
zorientowanego na ZIownowazona
mobilnoéé

Zwickszenie liczby obowiazujacych
SUIKZP uwzgledniajacych zasady
planowania przestrzennego
zorientowanego na ZroWnowazong
mebilncsé

przestrzenne _
vwglfe?sr;algge Liczba kilometsw drog ze gg;g;;g;;jy{nk;gﬁ;;g el
2mn ar : . - . Y
zapotrzebowania amiznamni funkcjonalnymt drialania zapisane w SUMP
Cel IV na korzystanie 2
samochodu
oscbowego, Liczba mieszkancow Radomia w . . - .
zapewniajace ; o Warost liczby mieszkancow Radomia
o ja zasiegu 300 m dojécia do ; e .
komfort i . . w zaslegu 300 m dojécia do przystankow
i 4 praystankow publicznego ublicznego transportu zbiorowego
bezpleczensto 1 yransportu zbiorowege publiczies p &
LlCZO{i rmeszkanco‘.'.('gfmn GOFR Werost liczby mieszkancow gmin GOFR
w zasiegu 500 m dojécia do ; o ) .
. ; w zasiegu 500 m dojscia do preystankow
przystankdw publicznego : .
; publicznego transportu zbiorowego
transporiu zolorowego
Udziat pedrozy pleszych oraz Zwiekszenie udziatu podrozy pieszych
podrozy rowerem w podsiale oraz podrézy rowerem w podziale zadan
zadan przeviozowych przewozowych
[ic7ba miejsc typu B+R na Wzrost liczby miejsc B+R przy
Celv Spejna sieé parkingach parkingach na terenie catego GOFR
rowerowa i piesza ) ]
Dhugosd infrastrukiury pleszo- Waerost diugosci infrastruktury rowerowe]
rowerowej w GOFR
Dhugost wydzielone] infrastraktury Warost diugodci wydzielonej
rowerowej infrastrakiury rowerowej w GOFR
Wykorzystanie miejsc typu P+R Werost wykorzystania migjsc typu P+R
na parkingach na parkingach na terenie catego GOFR
Zintegrowana Dh.igo_é.é dfég v strefach ‘ Z\-.'iqifszen'ie dlugoscal drég w sl_refa.ch
polityka ograniczeri tonazowych dla ograniczen tonazowych dla pojazdow
parkingowa v pojazddw clezarowych ciezarowych
Cel VI GOFR.
uwzgledniajaca
ZIOWTIOWAZONY L )
furystyke i ) ) N Zmnigjszente liczby pojazdow
logistyke Lmzbe_x usunietych miefsc parkujacych na dr_ogach c}la pieszych
postojovrych z chodnikéw 1 clagow i rowerdw (lub zwiekszenie liczby km
pieszo-rowerawych drég dla pieszych i rowerow bez
parkujacych pojazdow)
I

o7 |
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Udzial pojazdow zeroemisyjnych
vie flotach wzytkowanych w
zadaniach zwigzanych z uslupami
komunalnymi dla JST

Warost udzialu pejazdow zeroemisyjnych
we flotach uzytkowanych v zadaniach
zwigzanych z ushigami komunalnymi dla
JST

Cel VI

Promacja i
edukacja
dotyczgca
Zrévmowazone]
mobilnosci
miejskiej

Liczha wydarzen dotyczacych
promowania tematyki
Zrévmoveazonej mobilnodct

Zwvigkszenie liczoy wydarzeri
dotyczaeych promowania tematyki
SUMP, wdrazanych programéw
pilotazowrych, zachowanie tendencji
werostowej

| o8
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Prognoza Oceny Oddziatywania na Sredowisko zostata przeprowadzona zgodnie z wytycznymi
oraz okreslong metodyka i stanowi osobne opracowanie. W Planie zawarto jedynie podsumowanie
i wynikajgce z Prognozy rekomendacje.

W Prognozie podano informacje o zawartodci Planu, przedstawiono uwarunkowania ochrony
srodowiska wynikajace z przepisow prawa, a takze dokonano analizy aktualnego stanu érodowiska
okredlajac najwazniejsze wyzwania ochrony srodowiska na obszarze gmin obszaru funkcjonalnego
Radomia. Ponadto, na podstawie analiz, stwierdzono zgodnoéé¢ Planu z celami i kierunkami
podstawowych dokumentow strategicznych regionalnych, krajowych oraz europejskich.

W wyniku analizy i oceny istniejacego stanu $rodowiska wskazano na istniejace problemy
w poszczegolnych komponentach srodowiska istotne z punktu widzenia zréwnowazonego rozwoju,

Wskazano, Ze odstapienie od realizacji Planu oznaczad bedzie ostabienie realizacji celow ochrony
srodowiska w kontekscie szerszej perspektywy postrzegania tej problematyki. Ogdlnie oceniajac,
w przypadku odstapienia od realizacji Planu nie uzyska sie jego wkiadu { wsparcia w realizacji celow
dokumentéw strategicznych iasta, wojewodztwa, kraju, UE ktérych celem jest m. in. poprawa
stanu $rodowiska. Cele te moga by¢ realizowane w ramach innych plandw i programow, ale bez
optymalizacji wydawanych srodkow i zapewnienia kompleksowych efektéw w przewidywanych
w Planie terminach. ' .

Analiza skutkéw braku realizacji Planu moze prowadzi¢ do wniosku, iz niezrealizowanie
inwestycii wspieranych w dokumencie wywolaé¢ moze jedynie skutki negatywne dla érodowiska.
Niemnnie] nalezy zauwazy¢, Ze niektdre przedsiewziecia w zakresie rozbudowy uktadu
transportowego  komunikacji, mogg oddziatywa¢ na $rodowisko rowniez negatywnie, ale
kompensowane to powinno by¢ poprawg stanu érodowiska w miescie, w szczegolnosci
ograniczeniem zanieczyszczenia halasem, ograniczeniem emisji substancji do powietrza oraz
usprawnieniern komunikacji publicznej.

W ramach Prognozy dokonano analizy | oceny znaczacych oddziatywan na $rodowisko. Oceng
objeto przede wszystkim takie elementy srodowiska jak: prayroda, obszary chronione, réznercdnosé
biologiczna, woda, powietize, powierzchnia ziemi, krajobraz, klimat i klimat akustyczny zasoby
naturalne i zabytki, a takze wplyw na ludzi i dobra. Zidentyfikowano oddziatywania na srodowisko
poszczegdlnych dzislan w odniesieniu do ww. elementéw, a takze oddzialywanie na dobra
materialne, Przedstawiono je w formie matrycy pozwalajacej na orientacyjna identyfikacje
cddziatywan na $rodowisko. Surnaryczna analiza oddzialywan wykazata, ze realizacja dziatan
wynikajgcych z Planu bedzie miala zdecydowanie pozytywne oddziatywanie na $rodowisko.
Natomiast odnognie do zidentyfikowanych negatywnych cddziatywan, wskazano podstawowe
srodki zapobiegajace oraz ograniczajace negatywne oddzialywanie na srodowisko. Mozliwe, Ze
realizacja niektdrych zadan wymagac bedzie dodatkowych badan pod katem przyrodniczym, a takze
wykonania dzialan ograniczajacych i kompensujgcych negatywny wplyw (np. nasadzenia zastepcze).

Potencjalne negatywne oddzialywanie na srodowisko i krajobraz moina ograniczy¢ do
racjonalnego poziomu poprzez dobrze przemyslany wybdr lokalizacji oraz odpowiedni dobér
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, poniewaz skala wywolywanych przez
nie oddziatywar srodowiskowych zaleze¢ bedzie w znacznym stopniu od lokalnych uwarunkowar
i zastosowanych rozwigzan ograniczajacych negatywny wplyw na srodowisko.

Ocenia sig, ze Plan, jako calos¢, bedzie pozytywnie oddziatywaé na srodowisko i sprzyja¢
rozwigzaniu szeregu problemoéw dotyczacych transportu w miescie Radom oraz gminach obszaru
funkcjonalnego. Niemniej niektore obszary realizacji jak inwestycje zwiazane z prowadzeniem
budowy nowych obiektéw moga potencjalnie znaczaco negatywnie wplywac na $rodowisko lub na
jego poszezegolne elementy. Szczegdlowe wnioski w tym zakresie przedstawione sq w odpowiednich
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rozdziatach Prognozy. Trzeba jednak zaznaczyc, ze mozliwe jest takie uksztaitowanie planowanych
przedsiewzied, aby oddzialywania istotnie ograniczy¢ lub skompensowac.

Majac na uwadze cele i zakres Planu na etapie opracowania Prognozy nie zidentyfikowano
znaczacego negatywnego oddzialywania na obszary Natura 2000 oraz inne obszary chronione,
w tym na ich integralnos¢ i spdjnesé.

Na podstawie analizy celow dokumentéw strategicznych UE, stwierdza sig, ze Plan wpisuje sig
w realizacje celdw tych dokumentow.

Na podstawie analiz nie stwierdzono mozliwych negatywnych oddzialywar transgranicznych na
srodowisko zarowno poszezegdinych projektéw, jak i catego Planu.

Ocena korzysci dla mieszkancdw gmin obszaru funkcjonalnego, dla ktorych przewidziano catodé
dzialat usprawniajacych transport w miedcie wskazuje duze znaczenie Planu w rozwigsywaniu
problemow lokalnych spolecznodci i poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz jakosci zycia
mieszkanicow. Bez realizacji Planu, werastajace stale natezenia ruchu pojazdow przecinajacych
obszary zabudowy powodowac bedzie coraz wieksza presje na jakos¢ powietiza, ludzi, dobra
materialne, zabytki, przyrode i inne komponenty.

Nalezy podkresli¢, ze Prognoza ma charakter ogolny, natomiast petna ocena wplywu na
$rodowisko bedzie dokonana na poziomie przygotowania do realizacji poszczegélnych projektow,
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Dzialania mobilnosciowe w obszarze GOFR powinny by¢ planowane w oparciu ¢ panujgce
uwarunkowania, diagnoze stanu istniejacego oraz zmiany wywolane politykg europejska dotyczaca
transportu i mobilnosci. Wplyw realizowanych dzialan wynikajacych z SUMP moze jednak by¢
7agrozony poprzez plany inwestycyjne w zakresie poprawy jako$ci i budowy nowej infrastruktury dla
komunikacji indywidualnej. W przypadku Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia, mowa tutaj
o budowie trasy szybkiego ruchu S-12.

Inwestycje drogowe w obszarze GOFR biorac pod uwage uwarunkowania SUMP maja
negatywne konsekwencje dla regionu. Budowa nowych drog, zwlaszcza tras ekspresowych
o wyzszych klasach, moze prowadzi¢ do podzialu gmin oraz ograniczenia dostepnosci obszaréw
przylegtych do miasta. Prognozuje sie, ze nowa infrastruktura drogowa przyciggnie ruch tranzytowy
z centralnych obszarow miasta rdzenia i cze$ciowo z gmin sasiadujacych, ktére znajdujg sie na
trasach drog krajowych, jednakze, spodziewa sie réwniez wzrostu natezenia ruchu na istniejacej sieci
drogowej, co moze skutkowaé¢ wiekszymi ernisjarni szkddliwych substancji i wigkszym udziatem
transportu indywidualnego w codziennych podrézach.

Poprawa jakosci infrastruktury drogowej, a w konsekwencji skrécenie czasu podrozy
samochodem, moze zachgcié uzytkownikow i mieszkancow do korzystania z transportu
indywidualnego, co prowadzi do ograniczenia korzystania z transportu publicznego. Dlatege. tez
dzialania zwigzane z mobilnoscia muszg by¢ zdecydowane i skoncentrowane na niwelowaniu -
negatywnego wplywu inwestycji drogowych, nie tylko na srodowisko, ale takze na zréwnowazona
maobilnosc, '

Nowa infrastruktura moze przyczynié¢ sie do rozwoju regionu, ale stanowi rowniez duze
zagrozenie dla osiggnigcia zalozonych w SUMP celow, ktérych realizacja zalezy w dusej mierze od
strategicznych inwestycji, na ktére GOFR, gminy 1 jednostki administracyjne maja ograniczony
wptyw. Dlatego w przysziodei konieczne jest podjecie siinych dziatan promujacych zréwnowazong
mobilness, aby osiagnad cele wskazane w epracowaniu.
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Sustainable Urban Mobility Plan — Plan zréwnowazonej maobilnosci Miejskiej.

ustawa z dnia 3 paidziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku ijego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
Srodowisko (tekst jednolity Dz. U, 2 2022 r. poz. 1029, z poin. zmianami)

zielona infrastruktura
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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECIALISTYCZNYM.

Wprowadzenie

Celem opracowania Prognozy oddzialywania na Srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ jest ocena potencjalnych i rzeczywistych
skutkéw oddzialywania realizacji projektu Planu na sSrodowisko. W szczegdlnosci celem jest
kompleksowa analiza moiliwego oddzialywania zaplanowanych dziatan w Planie na poszczegdine
elementy srodowiska, zgodnie z obowlgzujacymi przepisami iuzgodnieniami, ocena mozliwosci
wystepowania  oddziatywan  skumulowanych, analiza moiliwosct  zastosowania  rozwiagzan
alternatywnych oraz potrzeb ewentualnych dzialan kompensacyjnych. Dodatkowym elementem jest
potencjalne wskazanie rekomendacji do realizacji Ptanu w oparciu o wytyczne

Padstawy prawne | zakres

Ocena strategiczna oddziatywania na $rodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dia Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ wykonana zostala zgodnie z ustawg o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (dalej zwanej: ustawg 00$), do kidrej transponowano przepisy Dyrektywy
2001/42/WE w sprawie oceny wplywu niektdrych plandw i programow na srodowisko.

Ustawa ta okredla zakres oceny oraz sposdb przeprowadzenia procesu strategicznej oceny
oddziafywania na $rodowisko. Ponadto, zgodnie z art. 54 ust. 1 ustawy oos uzgodniono zakres Prognozy
oraz stopieti jej szczegdtowosci z organami wlasciwymi do spraw ocen oddziatywania na $rodowisko
w Radomiu tj. Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska i Wojewédzkim inspektorem Sanitarnym.

Analiza stanu srodowiska w regionie objetym Planem

Analiza stanu srodowiska objeto wszystkie jego elementy, a w szczegdlnosci: przyrode i réznorodnosé
biologiczng, zmiany klimatu, zasoby naturalne, odpady i powierzchnie ziemi, jakos¢ powietrza, wady,
gleby, wptyw na zdrowie ludzi, problematyke ochiony przeciwpowodziowej i przeciwdzialania suszom
oraz zabytki.

Zidentyfikowano gléwne problemy i zagrozenia srodowiska w obszarze objetym Pltanem, jak tez i
okreslono jego aktualny stan. Z jednej strony stuiyé to powinno takiemu uksztattowaniu Planu, aby
maksymalnie zostal wykorzystany do poprawy stanu sSrodowiska, a z drugie] do umotzliwienia oceny
wplywu na drodowisko i identyfikacji ewentualnych znaczacych oddziatywan negatywnych oraz
zapropenowania dzialan minimalizujacych ten wplyw, wskazania dziatan alternatywnych i ewentualnie
kompensujgcych. Analiza ta wykorzystana zostata tez do okreélenia kryteridéw wyboru projektow do
wsparcia w ramach Planu.

Gléwne problemy i zagrozenia srodowiska na obszarze GOFR dotyczg gidwnie:

e Zachowania zasobdw naturalnych w zakresie bioréinorodnosci i dbatos¢ o zachowanie
przyrody w jak najmniej zmienionym stanie,
e Zanieczyszczenia powietrza i emisji gazow cieplarnianych stanowiacych o zmianach klimatu,

e Wystepuja takze z problemy zwiazane z gospodarka odpadami,

6
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Prognoza oddzialywania na srodowisko

W ramach analiz oceniono szczegdlowo mozliwe’ oddziatywania wszystkich obszaréow wsparcia
przewidzianych Planem na poszczegdlne elementy $rodowiska, w tym na: Judzi, zwierzeta, rosliny, wode,
powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturaine, zabytki i dobra materialne. Prazy
ocenie wykorzystano wypracowane kryteria oceny oddziatywania uwzgledniajgce stan i najwigksze
problemy srodowiska, moiliwe negaty\ﬁﬁg‘%‘&dzialywania i charakterystyke projektéw, ktdre mogg byé
wsparte przez SUMP, jak tez i cele dokumentdw strategicznych na poziomie globalnym, UE, kraju,
regionu i lokalnym,

Szczegolowe analizy zostaly wykonane dla kazdego rodzaju potencjalnych projektow, ktére moga byé
realizowane w ramach Planu. ‘

Ocena oddziatywan skumulowanych

W rammach prac nad prognoza przeanalizowano motiliwosci kumulacji oddzialywan na srodowisko
przedsiewzieC objetych Planem w polaczeniu zinnymi oddzialywaniami obecnymi w przestrzeni
i oddzialywaniami przedsiewzieé przewidzianych do realizacji w przysziosci, rowniez w ramach innych
plandw | programow. Biorac pod uwage charakter dziatan objetych bezposrednio Planem beda one,
przede wszystkim ograniczaty presje wywierana na $rodowisko.

Analiza mozliwosci oddzialywania transgraniczneqo

Przeanalizowano mozliwos¢ wystapienia oddzialywan, realizowanych w ramach Planu przedsiewzied, na
srodowisko w aspekcie transgranicznym, Dzialania przewidziane bezposrednio w Planie dotyczg, przede
wszystkim:

o podniesienia Swiadomosci spotecznej adnosnie wplywu transportu na $rodowisko [ zmianie
zachowan spoleczeristwa na bardziej przyjazne srodowisku poprzez stosowanie transportu
publicznego, rowerowego i pieszego,

°  promocji transportu publicznego, rowerowego i pieszego,

e poprawy infrastruktury dla  watrakcyjnienio  transportu publicénego, rowerowego
i drogowego, ' ‘ B

®  promaocji zdrowych srodkdw transportu (rowerowego, pieszego),

® ograniczenia emisji zanieczyszczen,

*  promocji elektromobilnosci,

s poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Dziatania te realizowane beda na terenie GOFR, a wiec oddalonym od granicy parfistwa. W zwiazku z tym
nie beda mialy bezposredniego negatywnego wplywu na érodowisko w aspekcie transgranicznym. Moga
natomiast mie¢ wplyw pozytywny, gdyi, wszystkie one wplywaé beda pozytywnie na zachowania
spoteczenstwa, a wigc i w pewnym sensie w ruchu transgranicznym.

Opis przeprowadzanych badan

W celu okreslenia wplywu realizacji Planu na poszczegélne etementy srodowiska i jego ogdlnego wplywu
na realizacje polityki zréwnowaionego rozwoju wykonano caly szereg szczegdtowych badan. Zakres tych
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badan wynikat ze zidentyfikowanych probleméw badawczych oraz wskazan organdw wlasciwych ds.
ocen strategicznych,

Dotyczyly one, przede wszystkim oceny Planu z punktu widzenia: komplementarnoscl, zgodnosci
z zasadami zrownowazonege rozwoju, adekwatnosci do potrzeb (szczegdlnie w zakresie ochrony
srodowiska), minimalizowania oddzialywan negatywnych, whasciwych kryteridw wyboru projektow,
zgodnodci z celami polityk krajowych i unijnych, efektywnosci proponowanych dzialan, synergii dzialai
itp.

Ocena skuthow w przypadku braku reqlizacii Planu oraz korzysdi z jego realizacii

W przypadku odstapienia od realizacji Planu nie uzyska sie jego wkiadu i wsparcia w realizacji celéw
dokumentdw strategicznych GOFR, wojewddztwa, kraju, UE i globalnych, ktérych celem jest m. in.
poprawa stanu srodowiska. Cele te moga by¢ realizowane w ramach innych plandw i programédw, ale
bez optymalizacji wydawanych $rodkéw i zapewnienia kompleksowych efektéw w przewidywanych
w Planie terminach.

Prezentacja wariantow alternatywnych

Dziatania przewidziane bezposrednio w Planie dotyczg, przede wszystkim:

e podniesienia Swiadomosci spofecznej adnosnie wplywu transportu na Srodowisko | zmianie
zachowar spofeczeristwa na bardziej przyjazne srodowisku poprzez stosowanie transportu
publicznego, rowerowego i pieszego,

e promogji transportu publicznego, rowerowego i pieszego,

e poprawy infrastruktury dla woatrakcyjnienia  transportu  publicznego, roweraowego
i drogowego,

e promocji zdrowych srodkow transportu (rowerowego, pieszego),

® ograniczenia emisji zanieczyszczen,

e promocji elektromobilnosci,

e wprowadzenio ograniczert w ruchu pojazddw w centrum miast poprzez rozwigzania
organizacyjne i logistyczne,

e poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wszystkie te dzialania maja wiekszosci docelowo pozytywny wplyw na srodowisko. W tej sytuacji nie ma
uzasadnienia i mozliwosci przedstawienia rozwiazania alternatywnego. Mozna jedynie rozwaiac rbine
alokacje srodkdw | optymalizacje z punktu widzenia nakladdw i efektow,

Propozycje metod oceny skuthow realizacji Planu

Na obszarze objetym Planem, realizowane sa tez inne przedsiewziecia wynikajgce z innych plandw,
programéw i dziatan. Dlatego proponuje sie prowadzi¢ monitoring jego oddziatywania na srodowisko na
dwdach poziomach | w oparciu o nastepujace zrédia danych:

e monitorowanie zmign obcigienia poszczegdinych komponentéw srodowiska  emisfg
zanieczyszczen czyli tzw. presji na srodowisko — na podstawie danych dotyczgcych realizacji
wybranych przedsiewzie¢ Planu.,
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3 isku — reiu 0 ane’
o monitorowanie zmian rachodzgoych W ¢rodowisku —w opa

Jize wynikcw pomiaréw
uzyskanych w ramach regionalnego monitoringu.

Whioski

Z przeprowadzonych analiz oddziatywania na ¢rodowisko projektu P2 A dia

Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ mozna wyciggnac nast

-]

. Bez realizacji Planu nie nastapi znaczniejsze-ograniczer‘i

U Zrownowasone] Misskic!
: :pujace wnioski:
, . . s P
Ocenia sie, ze Plan, jako catosé, bedzie pozytywnie oc

. Jdzialywaé na $rodowisko i sprzyjac
rozwigzaniu szeregu probleméw dotyczacych stanu sf 5

odowiska w GOFR. MNicminiej niektore
L. s ; i twor ] , , o,
przedsigwziecia, szczegbdinie w zakresie bt{dowv ! Lenia wezléw przesiadkowych, parkingow
czy écieiek_mwefowyd‘ moga negatywnie wpl

- na $rodowisko lub na jego poszczegdlne
elementy. Szczegolowe whnios

ki w tym z?kreslg: £ ;zedstawione sg w odpowiednich rozdziatach
Prognozy. Trzeba jednak zaznaczyl, 2€ MY e jest takie uksztattowanie planowanych
przedsigwzieé aby oddziatywania istotnie er,-.i .m'inowaé,logfaniczyc’: lub skompensowac.

poniewat projekt Planu jest sformuiowar}__\ N ” .

 na ogdlnym poziomie, bez okreslenia konkretnie
wszystkich przedsiqwziqé (szczegotowe j

lokalizacji i charakterystyki), jakie moga byC
realizowane, w Prognozie mozna by ", wskaza¢ jedynie te typy projektow, kiére moga
potencjalnie negatywnie oddzialywal  ,naczaco na srodowisko i kiére na etapie przygotowania
inwestycji beda musiaty podlegat s? - ,egétowej ocenie, zgodnie 2 przepisami.

Majac na uwadze cele | zakr s Planu na etapie opracowania niniejszej Prognozy nie
2identy'fikowano znaczacego Né gatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000, w tym na ich
integralno$é i spojnose. | g

Bokonana ocena korzysci dha srodowiska, wynikajacych z realizacji Planu, wskazuje na jego dute
Znacienic i YOIWIAT{W? iU probleméw $rodowiska -w regionie zwigzanych z transportem,
w aspekcie ogranczenia negatywnego oddzialywania transportu na ¢rodowisko, w tym na
warunki zycia mieszkaricow.

ie negatywnych oddzialywan transportu
na érodowisko miejskie, w tym poprawa jakodci ‘powietrza. Nie nastapi tez poprawa
funkcjonowania transportu i transformacja w kierunku wigkszego wykorzystania éradkéw nisko
i zero emisyijnych, jak tei potencjatu wykorzystania Sciezek rowerowych i ciagdw pieszych.

Na podstawie analizy celéw dokumentéw strategicznych UE, stwierdza sie, ze Plan realizuje cele
tych dokumentow, a w szczegdlnosci cele okreslone w Strategii Europejski Zielony tad.

podobnie, analiza celéw dokumentow stfateg'_idznych na poziomie krajowym, regionainym

i lokalnym, wykazata, ze Plan, generalinie realizuje te cele.

Na podstawie analiz nie stwierdzono moiliwyéh negatywnych oddzialywan transgranicznych na
‘rodowisko zaréwno poszczegOinych projektéw, jak i calego Planu, gléwnie z powodu jego
ocldalenia od granicy.

W celu ograniczenia negatywnych oddzialywan Planu- na $rodowisko, zaproponowano zasady
monitorowania skutkéw realizacji Planu oraz szereg rekomendacji zmniejszajacych negatywne
oddzialywania poszczegoinych typdw projektow jakie moga by¢ realizowane w ramach Planu lub
ewentualne rozwigzania alternatywne {przy analizach pogtebionych poszczeg6inych dzialan).
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1. WPROWADZENI:

1.1, CeLOPRACOWANIA PRO

M isza Prognoza jest kluczowy‘_n__; dokymentem wspierajgcym w Strategicznej Ocenie Oddzialywania na

Srodowisko (SO0S), prowadzonej Pi7efGminy Obszary Funkcjonalny Radomia dla Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej '

Celem opracowania Prognozy oddziah}i:'\)mﬁ‘; na srodowisko projektu Planu Zrawnowazonej Mobilnoéci
Miejskie] Gmin Obszaru Funkcjonatnego Radomia 2030+ jest ocena potencjalnych irzeczywistych
skutkéw  oddziatywania realizacji projekte. Planu na Srodowisko. W szczegblnodci celem jest
kompleksowa analiza mozliwego oddziaiwﬂl_\i’é na poszczegolne elementy $rodowiska, zgodnie
z obowiazujgcyrmi przepisami | uzgodnieniami, vzewidzianych w Planie dzialan, ocena mozliwoéci
wystgpowania  oddziatywan skumulosanychy, .. analiza  mozliwoéci  zastosowania rozwigzan

alternatywnych oraz potrzeb ewentualnych dziatad \bmpensacyjnych. Opracowanie Prognozy stanowi
element strategicznej oceny oddziatywania na érodowu@b,

1.2, Kowrewer

Podstawy prawne

Obowiazek przeprowadzenia stra-t'egiczhej aceny oddzialy:aniana érodowisko wynika bezposrednio
zart. 46 ust, 1 pkt 2 ustawy 008 {tj. D2.U. 2022 poz. 10z% m_;éﬁ_én. zmianami). Dokument nalezy do
plandw w zakresie transportu, ktére moga wyznaczac rar}s-,;' Az -poiniejszej realizacii vrzedsiewzigé
mogacych znaczaco oddzialywaé na §rodowisk.

Zakres opraco wania

Prognoza Q0S dotyczy'Plam} opracowéﬂ_t’égo dia Gmin Obszarti Fuh'k;;j'r,'rininego Radomia {GOFR). Obszar
Funkcjonalny polozony w wojewédztwié"i\_‘mzowiec-’(,}m, tworzy milasto R.adim i 14 otaczajacych je gmin:
gming miejsky i Wiejskq Pionki, _gminy'%(:e;ska-wiejskié liza, Skaryszew itjédinia-Letnisko oraz gminy
wiejskie Gozd, Jastrzebia, Jedlirisk, Kowala, f:fdnki, Praytyk, Wierzbica, Wolai iy, Zakizew. '

Plan Zréwnowaionej Mobilnosci Miéjskiéj prayuaynia”  edzie sié' do.k realizacji celéw polityki
transportowej i $rodowiskowej okresloiie 'w celach dokumentéw strategicunych miasta, GOFR,
wojewddztwa, kraju, UE | globalnych. W szGiegéinodci wplywac bedzie na zmniejszenie negatywnych
oddzialywarn transportu na srodowisko | zmiany klimatu poprzez dziatania w zakresie wpinu na zmiane
zachowari spoteczenistwa, promocje transportu publicznego, poprawy infrastruktury. transportowe;,
ograniczenie emisji zanieczyszczen ze rodkéw transpartu, promocje transportu zero niskoemisyjnego
i podniesienia stopnia odpowiedzialnogci spoteczenistwa za stan srodowiska.
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LEGENDA : o '

gdine {7 Granios GOFR
{1 Gy GOFR
G FE R

. Rysunek 1. Obszar objety Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

1/3." - INFORMACIE O METODACH ZASTOSOWANYCH ;'i'p;z'y OPRACOWYWANIU PROG Nozv

po ustaleniu zakresu Prognozy oddziatywania na érodowisko Planu, ktéry wynikal z przepisow
dotyczqcych ocen strategicznych, uzgodnieft z organami wiasciwymi ds. ocen oddzialywania na
srodownsko jak réwniez z wytycznych zawartych w Opisie Przedmiotu Zamowienia, Wytycznych nt.
integracji zagadniert zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej w ocenach strategicznych® oraz innych

1 Guidance on Integration Climate Change and Bicdiversity into Strategic Environmental Assessment, European Cammission 2013,
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materiatéw, jak tei doswiadczen wfasnycnf‘:przytho, ze Prognuza bedzie wykonana w nastepujacych
podstawowych etapach:

° Analiza Planu i wstepna ocena jagn"oddziaiywania na Sradowisko oraz identyfikacja
przedsigwzied mogacych potencjalnie i zawsze znaczaco oddziatywad na §rodowiske;
e Analiza aktualnego stanu $rodowiska 7 nun{&u widzenia moiliwego oddziatywania Planu dla
elementéw $rodowiska, ktdre moga byé naTaéo;)E na oddzialywanie; ' )
° ocena celow i dzialai proponowanych w Plafiie i ich facznych skutkéw dia -kluczowych
probleméw srodowiskowych na obszarze ohietyri Panem,
-= analiza wplywu i wkladu prbponox&an_ego P{'anu-w"'i'!f'uczowe cele polityki ochrony $rodowiska
drzy]s;te na poziomie miedzynarodowyrﬁ i kraj‘ov;vm orai regionalnym i lokalnym;
® Prognoza oddeialywania na $fodowisko przedsiewziec Obj;;tych Planem:
© zaproponowanie srodkdw ‘rendzacych, ktére POiNda uniknaé, zminimalizowaé Iub
zréwnowaiy zicentytikowane oddzialywania na s’rodoﬁv;{@;
© zaproponowanie Srodkéw wzmacniajacych, ktdre zwigkszy korzysci dia $rodowiska
i pozytywne oddziatywania programu :
» Formutowanie wnioskow i zalecen wynikajacych z analiz.

Analiza projektu Planu w pierwszym etapie objela podstawowy strukture Planu, na nodstawie czego
‘ ar :

z ogdlnych sformutowan wyciagnieto wnioski odnoénie konkretnych dziafart i zakresu ich realizacji, shy

méc sprecyzowaé ich mozliwe oddzialywanie na Srodowisko. -

W ramach analiz dokonano takie aceny skutkéw pozytywnych realizacji Planu, gidwnle z. punktu
widzenia ochrony érodowiska adwnowazonego rozwoju. Wnioski z tych analiz wykorzystano do~
dalszych prac nad Prognoza. * . N ' ' ‘

Analiza obecnego stanu $rodowiska sa abszarze GOFR byta drugim, podstawowym elementem
~wyjsciowym do dokonania oceny. Analing objeto przede wszystkim obszary mozliwego wsparcia
. w dziedzinie ochrony érodowiska. z puhk;.u_widzenia potrzeb oraz obszary mozliwego oddzialywania
realizacji Planu. Okreslono z jakimi problemarni i zgrozeniami naleiy realizowaé dzialania okredlone
w Planie i jak moga one wplynaé na obecny stan poszczegdinych elementéw $rodowiska.

Generalnym podejsciem w zaleznosci od specyfiki danego eilementu srodowiska, byta syntetyczna ocena:

= stanu aktualnego,

* wystepujgce trendy zmian (zarédwno stanu, jak i presji — 2 punktu widzenia mozliwej kumulaciji
oddzialywari),

° podejmowanych dziatart i ich skutkéw, w zgodnosci z obowigzujacymi przepisami {np. w zakresie
jakodci powietrza)

° oraz wnioskow w zakresie najwainiejszych ‘probleméw (biorgc pod uwage mozliwe
oddziatywania realizacji Planu, jak i wybér kryteriow do oceny tych oddziatywan).

Kolejnym etapem byly szczegdlowe analizy oddzialywan poszczegdlnych grup projektow, jakie bedg
wspierane przez Plan, na poszczegdine elementy $rodowiska. Punktem wyjsciowym do analiz byto
ustalenie kryteriéw oceny. Dokonano tego na podstawie analiz stanu érodowiska i najwazniejszych
probleméw, wymogdw prawnych, wnioskéw z analiz dokumentow strategicznych i analiz zwigzanych
z pytaniami ewaluacyjnymi. Zaproponowano réwniez oceng kryteriaing na podstawie przyjetych wag
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i priorytetéw dia kazdego z dziatan ujetych w Planie. W tym celu stworzono matryce oddzialywan d13.
poszczegdlnych elementow §rodowiska z przypisanymi kryteriami oceny oraz okredlonym zakresem wagl
i priorytetow. Analiza ta znajduje sig W rozdziale 5.3.

Dokonujac  analiz oddzialywania na srodowisko wzigto pod UWage mozliwosci oddzialywan
skumulowanych przedsigwzigl uwzglednionych w Planie (rozdziat 5.4.10), jak i innych znanych
przedsigwzigd planowanych do realizacji. W pracach nad Prognoza wykorzystano wykonane dotychczas
prognozy dn doksmentow strategicznych w Polsce, ktore obejmowaty podobne przedsigwzigcia np-
w zakresie transportu. W szezegdlnych przypadkach wykorzystano tez wykonane dla konkretnych
przedsigwzigl raporty ¢rodowiskowe | wydane jui decyzje érodowiskowe. W szczeglinosci W rozdziale

5.4. ywzgledniono inwestycje stanowiace tlo realizacyjne dzialan w Planie, kiore beda realizowar e

poziomie krajowym lub regionalnym, a ktore s3 niezalezne od zaproponowanyih dziatat.

W wyniku wyzej wskazanych analiz rozwazono celowos¢ i moﬂiw-"jﬁci laStos(‘,‘_'wania rozwigzah
afternatywnych (rozdziat 6). '

Oceniono tez skutkiw praypadku braku realizacji Planu (podrozdziat.:,,’f’;_l_).'

Dla moiliwie szybkiego reagowania przedstawiono metody ana.'.'.lj-’f"y skutkéw realizacji Planu (rozdziat 7).
punktem wyjéciowym do tego byt obecny system monitaringu $rodowiska istniejgcy na poziomie
krajowym i regionalnym.

Biorgc pod uwage wyiej przedstawione podejscie A__a'.;:roponowana zostata struktura Prognozy, ktora
nastepnie zostala wykorzystana do opracowania Y'rognozy oddzialywania Planu na srodowisko. Do
opracowania Prognozy wykaorzystano nastepujace ‘vainiejsze wytyczne i materiaty:

e Wytyczne Komisji Eurnuajskic) dor;uzace wlaczenia do Strategicznej oceny oddziatywania
na ¢rodowiska kwestii zwigzanych ze smianami klimatu i bioréznorodnoseiy (Guidance on
Integrating Climate Change and Biodiversity into Strategic Environmental Assessment), Komisja
Europejska 2013; B :

e Wytyczne KE dot_yczqce : tagadléietﬁ awigzanych  ze strategiczng ocena oddziatywanié
.na's’rodowisko,' obszarami Natura 2000, Ramowa Dyrektywa Wodna oraz przygotowania
“inwestycji 2 uwzglednieniem arnian klirnaty, przygotoWania do tych zmian oraz odpornosci
na klgski zywiotowe;

s Poradniki kréjowych organow achrony $rodowiska zwigzane ze strategicznymi ocenami
oddzisiywania na <rodowisko w zakresie obszarow Natura 7000 oraz przygotowania inwestycji
2 wwaglednieniem’ zmian klimaty, przygotowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski
nwictowe; - '

s Dostgpne wyniki prac hadawczych w obszarze achrony i stanu $rodowiska;

« Prognozy inwestycji drogowych, ktdre zostaty juz uzgodnione i przeprowadzone, a zostaty ujete
w Planie w ramiach dziatan podstawowych.

e Inne matériéhj specjalistycane w zaleznodci od analizowanych przedsigwziet, wlaczajac w to
publikacje.

W ostatniej fazie realizacji strategiczne] oceny oddzialywania na srodowisko wskazane w Prognozie
rekomendacie zostaly ujgte » postaci zalecen w tredci Planu. Na etapie opracowania SUMP analizowane
rowniez byty wskazniki srodowiskowe warunkujace wybor odpowiednich wariantow realizacji SUMP.
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Wplyneta na to réwniez czesciowo dokonana diagnoza stanu $rodowiska w SUMP dotyczaca
w szczegblnosci jakoscl powietrza, zanieczyszczenia hatasem i obszaréw przyrody.

PODSTAY PRAVINE 1 UZGGDNIENIE ZAKRESU PROGNGEY

Zakres wykonywania prognoz oddzialywania na érodowisko okreslony jest w ustawie o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko? (dalej zwanej: ustawq oos}, do ktérej transponowano przepisy Dyrektywy

: 2001/42/WE w sprawie oceny wplywu niektdrych plandw i programéw na érodowisko.

hS

i

“odhie v, przepiami, Prognoza zawierad bedzie m. in.:

ZINNYirs dokusiento,

,;.u,fg.‘.!i?rfacjrz o 3Wetodci, gldwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach

informacje o metodaii?{z_astosowanych przy sporzadzaniu prognozy,

Propozycje dotyczéice "“‘wzewwywanych metod analizy skutkdw realizacji postanowien
projektowanego dokuméﬁ\{.@oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

informacje o motzliwyiyy trensgranicznym oddzialywaniu na srodowisko,

streszczenie sporzadzoing. vy jé?._ykuniespec}aIistycznym;

ponadto okreslaé, analizowad i oééru’w’*!'xiyd'ﬁef{'

istniejacy stan srodowiska oraz wodsidalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu, '

.. Stan srodowiska na obszarach objgivaii.pi f—ﬁwidywan,ﬂw) znaczacym oddziatywaniem,

Es_tniejqce problemy ochrony ¢rodowiska. is*i:ﬁ{ne 2 punktu widzenia"reatizacji‘projektowanego
dokumentu, w szczegdinodci dotyczace al‘é:\‘?éc-_'i}.v podlegajacych ochronie na podstawie ustawy

z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie prayramy’,

cele ochrony srodowiska cd'si_anowioh’e'v-'.fr;a-“- sZtreblu miedzynarodowym, sté!notoWy'rh'

i krajowym, istotne z punktu widzenia 'pr‘p‘jél_'c___'tpweﬁego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te
cele i inne problemy $rodowsis zostaly t:wzgledi[ija‘ﬁiizf podczas opracowywania dokumentu,
Przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziztiwania bezposrednie, posrednie, wtdrne,

skumuiowane, krétkotern,inowp,'s‘rednioterminowg- i.d*iigoterminowe, stafe ichwilowe oraz
Dozytywne i negatywne, na cele i przedmio; ochrdny AzEru Natura 2000 oraz integralnbs’c’
tego obszaru, a takie na Srorlowisko, a w szc'zég(')i"nos‘ﬁ _nr-f*.x' réznorodnoécé biologiczng, ludzi,
zwierzeta, rosliny, wode, pow,atize, powierzchnig ziemi, &-Hobraz, klimat, zasoby naturalne,
zabytki, dobra materialne z uwzgludnieniem zaleznodc migdzy. tyird elementami $rodowiska

i miedzy oddziatywaniami na te elementy;

0raz przedstawiaé:

L]

rozwigzania majgce na cel: 2apobieganie, ograniczanie tub komjpensacje przyrodniczg
hegatywnych oddziatywan na srodowicko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego

? Tekst jednolity Dz. U. 2 2022 +. poz. 1029, z pbin. zmianami)
¥ Tekst jednolity Dz. U. 2 2021 r. pez.1098 z poin, Im.
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dokumentu, w szczegdlnodei na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢
tego obszaru,

o biorac pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnosé tego obszaru — rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym
wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkdw techniki lub luk we wspolczesnej
wiedzy.

7godnie z art. 54 ust. 1 ustawy OOS uzgodniono zakres Prognozy oraz stopier jej szczegolowosc
z organami wlasciwymi do spraw ocen oddziatywania na $rodowisko w wojewodztwie mazowieckim.
Wytyczne w zakresie Prognozy wskazane przez te organy przedstawione sg w nizej zamieszcionej tabeli.

Tabela 1. Uwagi | zalecenia organdw wilasciwych ds. ocen addzialywania na srodowisko.

Zakres prognozy powinien by zgodny z art. 51 ust. 2 ustawy 005

Pragnoza powinna zawierad wplyw realizacji zatozer i planowanych przedsiewzied na wszystkie formy
achrony prayrody, o ktérych mowa w art. 6 ust, | ustawy 2 dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie prayrody,
ze szczegdlnym uwzglednieniem oddziatywania na prayrods i krajobraz:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Koséwki — Uchwata Nr 480/2009 Rady Miejskiej w
Radomiu z dnia 23 lutego 2009 r. w sprawie wprowadzenia ochrony w drodze wyznaczenia
obszaru chronienego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 33 poz. 765)

¢ Obszaru Chronionego Krajobrazu liza-Makowiec — Rozporzadzenie Nr 41 Wojewody
Mazowieckiego z dnia 5.maja 2005 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Itia-
Makowiee {Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 105 poz. 2948, ze 2m.}

o araz zgodnoéc zatozen dokumentu z obowiazujgcymi zakazami w ww. obszarach chronicnege
krajobrazu, .

s zeszczeglloym uwzgfednieniem oddziatywania na przyrode i krajobraz Kozienickiego Parku
Krajobrazowego imienia Profesora Ryszarda Zargby wraz z otuling

e oraz na przedmioty ochrony obszardw Natura obszaru specjalnej ochreny ptakéw Ostoja
Kozienicka PLB 140013,

o specjalnego cbszaru ochrony siedlisk Puszcza Kozienicka PLH140035 ‘

+ specjalnego obszaru ochrony siedlisk Pakostaw 1PLH140015

¢ zgodnoéé zatoiern dokumentu z obowigzujacymi zakazami w rezerwatach przyrody ,Plotrowe
Pole”, ,Dabrowa Polafiska”, Jedlnia im. Andrzeja Kowalczewskiego”,” ,Pionki”,

*  atakie pozostalymi formami ochrony przyrody — pomniki przyrody i uzytki ekologiczne.

Przedmiotowy teren obejmuje gming miasto Radom oraz miasto i gming: Itza, Skaryszew, Jedlnia
Letnisko, miasto Pionki, gminy: Gozd, ' 'Jastrzebia, Jedlinsk, Kowala, Praytyk, Wierzbica, Wolandw,
Zakrzew.

Informacje zawarte w prognozie oddziatywania na érodowisko powinny by¢ opracowane stosownie do
stanu wspotczesnej wiedzy | metad oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczepdtowosci
projektowanego dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu procesie opracowywania projektéw
dokumentdw powigzanych z tym dokumentem.

W prognozie oddziatywania na $rodowisko uwzglednia sie informacje zawarte w prognozach
1 oddziatywania na $redowisko sporzadzonych dla innych, preyjetych juz dokumentéw powiqzanych z
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| projektem dokumentu bedacego przedmiotem postgpowania (art. 52 ust. | i ust, 2 ustawy 0os).

| Istotnym jest, e sporzadzenie prognozy powinno odpowiadac wymaganiom formalnym zawartym w art.
74a ustawy cos,

Wszystkie elementy wymagane w art. 51 ust. 2 ustawy O0S powinny zostaé przeanalizowane i
ocenione w stopniu | zakresie adekwatnym do charakterystyki obszaru objetego
opracowaniem z uwzglednieniem oceny efektéw dziatalnodc srodowiskowej.

Prognoza oddziatywania na Srodowisko powinna obejmowaé aceng:
*  naraienia na halas, wibracje i zanieczyszczenia powietrza;

*  zagroted dla ujec i irddet wody przeznaczonej do spoiycia przez ludzi;

s agrozen dla wéd podziemnych;
*  oddzialywania na gleby;
¢ zachowania dopuszczalnych poziomdw hatasu na terenach chronionych akustycznie;

® zapewnienia odpowiednich standardéw jakosci powietrza atmasferyeznego.

2godnie z art. 52 ust. 1 ustawy cos, informacje zawarte w prognozie powinny byé opracowane stasownie
do stanu wspotczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartodc i stopnia szczegdlowosci
projektowanego dokumentu.

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia (GOFR) ma
odpowiadaé w sposob zréwnowazony i zintegrowany na wystepujace wyzwania i problemy zwigzane
ztranspartem, realizujgc cele lokalne, regionalne,A krajowe i -unijne'w zakresie gchrony $rodowiska
i klimatu, a jednoczesnie dla stuzyé poiytkowi i ulatwieniu tycia mieszkaficom, '

Zgodnie z tymi zalozeniami SUMP uwzglednia m.in.: koniecznoéé zmian w zapotrzebowaniu na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewnienie spojnosci ukladu drogowego, w tym drég dia
roweréw | ciggéw pieszych, budowe Sprawnego i zintegrowanego systemu publicznego transportu
zhiorowego, a takie kwestie zarzadzania mobilnoscia w GOFR czy promocje i edukacje zréwnowaionej
mobilnosci miejskiej,

Uwzglgdniajac projektowane zapisy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dia Gmin Obszaru
Funkcjonainego Radomia, powstala nastepujaca wizja rozwoju obszaru.

Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia przestrzeniq zintegrowanego systemu publicznego transportu
zbiorowego uw:zgledniajgcego zapotrzebowanie mieszkaricow na zréwnowaione srodki systemu
transportowego joko Mobility as a Service, przy Jednoczesnym zopewnieniu wysokiego poziomu
integracji z uwzglednieniem kwestii bezpieczeristwa pieszych i roweréystdw.

Gléwne cele Planu Zréwnowazonej Mobilnogci Miejskiej Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia wraz
2 ich istotnodcig dla SUMP:
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Ceil

CEL I: Budowa przyjaznego $rodowisku, jednolitego systemu transportu publicznego

CEL II; Integracja zrownowazong mobilnoscig w ramach GOFR

CEL HI: Spdéiny uktad drogowy

CEL IV: Planowanie przestrzenne uwzgledniajace zmnigjszenie zapotrzebowania na korzystanie
2 samochodu osohowego, zapewniajace komfort i bezpieczenstwo

CEL V: Spdjna siet rowerowa i piesza

CEL VE Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR, w tym uwzgledniajaca zrownowaiong
turystyke i logistyke

CEL VIE: Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Tobela 2. Cele i dziatania proponowane na obszarze GOFR

Transport publiczny Wezly przesiadkowe Podstawowym 2atozeniem obstugi gmin GOFR
odgrywa istotng role Zntegrowanym transportem zbiorovwrym jest

w codziennych stworzenie na granicy miasta Radomia wezfow
podroéiach komunikacyjaych {bram miejskich}, stuzgcych
ohligatoryjnych (do ohstudze podréiy pomiedzy gminami GOFR, a
miejsca pracy <zy Radomiem | Warszawg. Wezly ofercwatyby

nauki). Zajmuje mniej mozliwoéé pozostawienia samochodu w systemie
przestrzeni miejskiej i P+R lub roweru B+R, i kontynuowanie podréiy

jest bardziej ekologiczny transportem zbiorowym

niz podrdiowanie

samochodem infrastruktura P+R, 8+R, K+R | Parkingi P+R 53 dedykowane dia podrézy pomiedzy
osobowym. Budowa gminami GOFR, a Radomiem i reszt kraju, Parkingi
prayjaznego $rodowiskuy, 8+R powinny by¢ zlokalizowane przy wigkszoécl
jednolitego systermu przystankéw transportu zbiorowego, zaréwneo na
transportu zbicrowego terenie Radomia jak | GOFR,

idealnie wpisuje sie
w zagadnienta SUMP i

Korytarze transpartu C Dziatanie 1.3 zaktada wyznaczanie KAWI na terenie
jest gléwnym celem; do | jhigrowego (KAW) miasta Radomia. Pojecie KAW opisujgce korytarze
ktdrego powinien daiyc transportu zhiorowego wysokiej jakosci, na terenie
abszar GOFR. Dobyze genin odnosi sie réwniei do transportu szynowego.
funkcjonujacy, W przyszioici, uwzgledniajac planowane inwestycje
ekologiczny, efektywny | 2wiazane z transporter kolejowym na terenie GOFR,
spojny system powstang nowe atrakcyjne Korytarze transportu

transportu zbiorowego
zwigkszy atrakeyjnodé
podréiowania KZ i

zbiorowego dla mieszkancow gmin, a sied kolejowa
znacznie zwiekszy swojg dostepnosc. Obecnie
funkcjonujacy system wymaga bardzief korekt niz

przyczyni sig do zmiany gruntownej przebudowy. ledynga istotng zmiang
podziatu zadar mozliwg do rozwaienta jest stworzenie systemu
przewozowych na rzecz aglomeracyjnego transportu zblorowego
transportu publicznego. operujacego pomiedzy przystankami weziowymi
GOFR.
Tabor Worowadzanie taboru niskaemisyjnego i

niskoemisyjny/zeroemisyiny zeroemisyjnego do floty pojazdéw, ktdre stuia
przewo#nikom do obstugi pasazerdw. Autobusy
niskoemisyjne CNE lub zeroemisyjne z napgdem
wadarowym, elektrycznym, o odpowiednich
normach spalania, a takie zasilane nowoczesnymi
irddtami energii wplywajg na redukcje spalini
zanieczyszczen produkowanych do atmosfery.
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Bilet metropolitalny

Wspéina ufednolicona taryfa to duzy krok w kierunki
integracii réinych systemdw transportu zbiorowego
na terenie GOFR

Rozbudowa Systemu
Dynamicznej Informacji
Pasaierskiej

Rozbudowa uiytkowanego oprogramowania
zarzadzajacego systemem w zakresie nowych
funkcjenalnosci. Zadanie obejmuje montai
dodatkowych tablic SOIP na przystankach w celu
utatwienia korzystanta 2 komunikacji miejskiej
stczegolnie osohom stabowidzgeym.

Montaz biletomatéw
stacjonarnych oraz mobilnych

Mantai bitetomatow stacjonarnych na praystankach
oraz zapewnienie biletomatow w autobusach 2
maotiliwoscig platnosci karty platnicza.

Inteligentne systemy
transportowe w ciggu
korytarza wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej

ITS ma stuzy¢ zapewnieniu priorytetu dla
komunikacji miejskiej, poczgtkowo w ¢iggu
nlanowanego korytarza wysokiej jakoéci obstugi
komunikacyjne] oraz poza korytarzem, punktowo, w
rejonie weztow przesiadkowych.

Koordynacja organizacji
transpartu publicznego w
GOFR

Warowadzanie integracji taryfowo-biletowej na
catym obszarze, integrujgcej rozne $rodki transportu
Wszelkie tego typu dzialania, to dfugotrwate i
skomplikawane procesy, ze wzgledu ria niezaleinoéé
réinych struktur organizacylnych oraz aspekty
prawne,

Rozbudowa infrastruktury
punktowej transpartu
zbiorowego w GOFR

Petle autobusowe, alyty peronowe, wiaty i stupki
przystankowe, fawki, kosze na $mieci to podstawowe
elementy infrastruktury, Dziatanie ma na celu
budowe, rozbudowe tub-przebudowe infrastruktury
punktowej transportu zhiorewego oraz matsj
architektury na terenie GOFR wraz z dostosowaniem
jef do potrzeb oséb niepetnosprawnych Jub oséb o
ograniczanej mohilnesci pray jednoczesnym
wkomponowaniu w lokalng zieler lub jej
uzupeinienie. Dziatanie przewiduje réwniez poprawe
warunkdw pracy klerowcdw autobuséw poprzez
budowe punktéw socjalnych. Budowa wiaty, ktdra
chroni oczekujacych pasazerdw przed
niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi
znacznie poprawia jakos¢ transportu 2biorowego.

Cel Il

Wykorzystywanie
potencjatu podréiy
pieszych oraz podréiy
rowerem znacznie
poprawia podziat zadan
przewozowych w
miastach, wptywa na
jakodé dycia
mieszkaricdw oraz na
redukcje zanieczyszczed
generowanych przez
transpart w miastach.
Spada nie tylko poziom

Maa$ - Wspéine dzialania

Jednastek miejskich na rzecz

mobilnodci

Mohbility as a Service oznacza mobilno<é miejska jako
usluga dostepna dla wsaystkich z jak najwieksza
dostepnoscia przestrzenna. Za pomaca rdinych
aplikac]i i kanatow cyfrowych umoitiwia
uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i
optacanie wielu rodzajéw.usfug mobilnosci. Maas nie
skupia sig na jednym $rodku transportu,

Rozbudowa Systemu Karty
Miejskiej

Rozbudowa systemu karty miejskiej moie takie
obejmowac inne ustugi miejskie, takie jak miejsca
sportu i rekreacji, Jednakie karta powinna uspdjnié
na poczatku system transportowy, a nastepnie
powinna by¢ rozbudowywana o dodatkowe
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emisji szkodliwych
gazéw do atmosfery, ale
takie poziom hatasu.
Jesli mieszkancy zmienig
swoje zachowania
transportowe w
codziennych padréiach
oraz zaczng korzystac z
rozwigzan zwigzanych
7e 2réwnowaiong
mobilnoicia oraz
elektromobilnoscia,
obszar GOFR bedzie tym
samymt lepiej
zintegrowany
transportowo i
przestrzennie.

funkcjonalnosci.

Elektromobilnosc

Zgodnie ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla
Gminy Miasta Radomia, dziatania te mogg dotyczyé:

- wdrazania taboru niskoemisyjnego/
zeroemisyjnego do obstugi transportu publicznego,
- budowy infrastruktury towarzyszqcej do obstugi
taboru niskoemisyjnego/ zeroemisyjnego,

~ modernizacji przystankéw komunikacji publicznej
w miescie,

- tworzeniu publiczne;j sieci tadowania pojazdow
elektrycznych,

- rozwoju inteligentnego zarzadzania odwietleniem
ulicznym,

- rozwoju Radomskiego Roweru Miejskiego,

- uruchomienia i rozwoju sieci miejskich hulajnég
elektrycznych,

- uruchomienia i rozwoju sieci miejskich skuteréw
elektrycanych,

~ wymiany samorzadowej floly samochodowej oraz
floty spélek miejskich,

~ edukacii ekologicznej mieszkaricow Radomia.

Cykliczne badania ruchu wraz

z aktualizacjg modelu
transportowego

Dziatanie pofega na cyklicznym wykonywaniu badari
ruchu wraz z aktualizacjg modelu transportowego,
ktdry zostat opracowany na potrzeby Planu
Zréwnowazane] Mebilnoéci Miejskie], W ramach
aktualizacji modelu transportowego przewiduje sig
zaréwno aktualizacje modelu popytu jak i modelu
podaiy, uwzgledniajac sieé drogowa, zmiany w
zagospodarowaniu przestrzennym, a takie wyniki
badan ruchu

Cel il

lednym z gtéwnych
dziatan celu
dotyczacego spdjnego
uktadu drogowego jest
wyprowadzenie ruchu z
centrum Radomia araz
centralnych obszaréw
gmin GOFR. Oprdcz tego
uktad drogowy, biorgc
pod uwage
zréwnowatong
maohiinosé, powinien
zapewniac
hezpleczenstwo ruchu
wszystkich
uiytkownikdéw ruchu —
uwzgfedniajac pieszych i
rowerzystow.

Wyprowadzenie ruchu z

centralnych obszardw gmin

Przecinanie ruchu tranzytowego polega na
wprowadzaniu zmian w organizacji ruchu
drogowego, zmianach infrastrukturalnych
sprawiajacych, Ze trasa przez centralne obszary gmin
staje sig mniej atrakcyjna i nie jest najszybsza.
Powoduje to redukcje ruchu w centrum miasta i w
centrach gmin. Nalezy redukowac ruch w centrum
paprzez wprowadzanie ograniczert i uspokajania
ruchu. Zaproponowano obszar tzw. Strefy przyjaznej
pieszym i roweraystom, likwidacja sygnalizacji
wzbudzanych, unikanie skracania sygnaldw zielonych
dla pieszych i rowerzystdw, stosowanie rozwigzan
infrastrukturainych poprawiajacych piesze dojécla,
tworzenie ciagow pieszych poza pasem drogowym,
czy tez wprowadzanie urzadzen BRD. Strefa Tempo
30

Dostosowanie istniejgcych

ciggdw w obszarach
zurbanizowanych dia PTZ

Driatanie to dotyczy nie tylko przekrojow
poprzecznych poszczegdlnych wli, ale takie
zastosowaniu odpowiednich promieni skretu oraz
miejsca np. na tarczach skrzyiowan, migdzy innymi
dla autobusdw przegubowych.
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Kameralizacja istniejgcych
ciggdéw w ohszarach
zurbanizowanych z
priorytetem dla pieszychi
rowerzystéw

Dziglanie to dotyczy réwnies przebudowy i
modernizacji obszardw szkét | przedszkoli na bardziej
przyjazne i bezpieczne dia miodych uczestnikéw
ruchu.

Zmiana organizacji ruchu Jub wprowadzenie zmian
infrastrukturatnych wplywajacych na uspokojenie
ruchu.

Dziatanie to dotyczy réwaie: przebudowy i
modernizacji obszardw szkét i przedszkoli na bardziej
przyjazne i bezpieczne dla mtodych uczestnikdw
ruchu.

inwestycje zwigzane z
budowa chodnikéw oraz
drég dla rowerdw,
celem stworzenia
spéjnego, ciggtego i
bezpiacznego systemu
dla niechrenionych
uczestnikéw ruchu
drogowego. Spdjna sieé
rowerowa i piesza w
GOFR pozwoli na
integracje obszaru i
zaproponowanie
alternatywy dia podréiy
odbywajacych sie za
pomocy wlasnego
samochodu na krétkie i
srednie dystanse.

Cel IV Plancwanie Lokalne centra — miasta 15- Dziatanie 4.1 zaklada tworzenie lokalnych centréw,
przestrzenne na terenie | minutowe czyli tzw, miast 15-minutowych. W zasiegu dajicia
GOFR powinno dgzyé do pieszego lub dojazdu rowerem 15 minut od miejsca
tego, aby poszczegéine zamieszkania mieszkancy powinni mieé dostep do
drogi spetniaty wszystkich najpotrzebniejszych ustug.
odpowiednie funkcje.

Idea tworzenia miast Zmiany infrastrukturalne Dziafanie 4.2 zaktada zmiany infrastrukturaine w

15-minutowych, gdzie przekrojow poprzecznych ulic | przekrejach paprzecznych na rzecz transportu

mieszkadcey redukujq pieszego i rowerowego, Zalecane bedzie

liczbe niepotrzebnych réwnowaienie przestrzeni migjskiej w przekroju dia

podréiy wykenywanych wszystkich uzytkownikéw drogi.

samochadem oraz

zmiany fr)frastrukturalne Zmiany funkcji To dziatania majace na celu poprawe dostepnosci do

przekrojow paszezegdlnych ulic infrastruktury poprzez budowe chadnikéw,

poprzecznych ulic to infrastruktury rowerowej czy wyznaczanie

filary Celu Iv. dodatkowych miejsc i obszaréw odpoczynku,
gastronomii, handlu, ktére w perspektywie
aktywizujg obszar, Dziafanie uwzglednia takie
adaptacje przyktadowej ulicy do zmian klimatu. To
dziatania poprawiajace funkcjonalno$é catej ulicy,
bardzo czgsto moga mie forme obnizenia klasy ulicy
przy jednoczesnym zwickszeniu jej dostepnodci, a w
perspektywie atrakcyjnosci.

calv Cel ten obejmuje Spéjny obszarowo plan Stworzenie spéjne] sieci drdg rowerowych wzdfui

fozwoju sieci rowerowe;]

wszystkich ufic gtéwnego uktadu drogowego.
Infrastruktura rowerowa w gminach powinna byé
powigzana z bezpieczng infrastruktura dla pieszych
{drogi dla pieszych | rowerdw). Droga dla pieszych i
rowerdw powinna byé obustronna w praypadku ulic
o przekroju dwujezdniowym na obszarze zabudowy.
Stworzenie spdjnej sieci drog rowerowych
uzupetniajgeych, prowadzonych réwniei poprzecznie
do korytarzy transportu zbiorowego, w szczegdlnosc
korytarza wysokiej jakosci .

Stworzenie systemdw B+R na kaidym przystanku
transportu zbiorowego z dostepem do drogi dla
rowerdw, w przypadku weztéw parkingi powinay by¢
zadaszone, stwarzenie §luz dla rowerdw na
wybranych skrzyzowaniach w miedcie,

Koerdynacja z pubticznym
transportem zhiorowym

Zadanie obejmuje budowe parkingdw B+R
ztokalizowanych na obrzezach miasta | weztach
przesiadkowych, a poza obszarem miasta pray
wezfach przesiadkowych, praystankach kolejowych
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oraz autobusowych na trasie przebiegu korytarzy.

Budowa wydzielonegj
infrastruktury dla rowerdw i
pieszych

Budowa infrastrukiury i zapewnienie spdjnej sieci
tras rowerowych to jedno z podstawowych dziatan
dotyczacych transporiu pieszegao i rowerowego.
Dobrym rozwigzaniem jest tei stworzenie
dedykowanego opracowania okreslajgcego
standardy infrastruktury pieszej i rowerowej.

Realizaca projektow — budowa nowej infrastruktury
dla pieszych i roweréw.

opracowania SUMP
sama w sobie nie da
oczekiwanych efektaw.
Qprdcz
przeprowadzonych
badan, pomiaréw i
analiz nalety
nieustannie
propagowaé idee SUMP
w spoleczenstwie
zamieszkujgcym teren
GOFR. Niezaleznie od
wieku, nalezy edukowac
spoteczenstwo i
arganizowacd
przedsiewziecia
promujace
zréwnowaiong
mobilnosé, tworzyd
pilotaZe, wdrazal
dziatania zapisane w
SUMP-ie i monitorowat
wskaZniki oceny
propanowanych w
dokumencie rozwigzan.

Cel VI Zintegrowana polityka Razbudowa SPP Ma ono na celu zbadanie § analize stanu istniejgcego,
parkingowa w GOFR okreslenie patrzeb, a takie pdiniejsze zakreslenie
pozwoli na redukcje planu zmian | obszaru do dalszych analiz, rownie
podrdizy realizowanych pod katem realizac]i projektdw zwigzanych 2
samochadami do wdrazaniem SPP.
scistego centrum miasta
Radomia jak i obszardw | 1ogistyka miejska Dzialania 2wigzane z logistyka miejska, propozycja
centralnych gmin GOFR. lokalizacji punktéw przetadunkowych, rozwaieniu

nowego systemu dostaw w strefach pieszych, w
centralnych obszarach miasta, to kwestie, ktdre
wymaga¢ beda dedykowanego opracowania, kidre
przeanalizuje powyisze zagadnienia. Naleiy
opracowact ogdiny plan dzialania i okreslic kierunek,
w ktérym naleiy rozwijad zagadnienia logistyki
miejskiej. Nastepnie powinien zostad stworzony
projekt, opisujacy funkcjonowanie logistyki miejskiej
w centrum Radomia

cel Vil Stworzenie Zaangatowanie szkét w Organizacja spotkan z osobami odpowiedzialnymi za

edukacje | promocje
réwnowaziane] mobilnosci

transport, uczenie dzieci podstawowych zasad
bezpieczerstwa ruchu drogowego, gry terenowe o
tematyce zréwnowatonej mobilnoici, akcje
promujace zdrowe formy transportu itp. Dziatanie
moina zrealizowaé poprzez: przygotowanie
programu edukacyjnego, nawigzanie wspdipracy z
jednostkami adpowiedzialnymi za transport w
obszarze oraz kwestie zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu drogowego, realizacje spotkart edukacyjnych w
szkotach w ramach obowiazkowych zajed dla
wszystkich dzieci.

Realiracja programow
pilotatowych promujacych
zréownowazong mobilnosc

Wielokrotnie rozwiazania proponowane jako
tymczasowe programy pilotaiowe koncza sig
wdrazeniem ich na state, zamieniajac sie w
petnoprawne projekty organizacji ruchu,

Organizacja kampanii
informacyjnych na rzecz
promowania tematyki SUMP

Dziafanie 7.3 dotyczy kampanii informacyjnych na
rzecz promowania tematyki SUMP. Kampanie
informacyjne edukujg spoteczenstwo i pozwalajg na
dotarcie do szerszego grana odbiorcow, Dzigki
kampaniom informacyjnym maina wptyngé na
cadzienne 2achowania transportowe mieszkancow
#yjacych na co dzied na terenie GOFR,
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LEGENDA
Scenariusz dalatan KAW] - scenarivusze
Obszary uspokofonaga ruchu Pezeksztaiconia - scenardusze

4 Strefa preyjazna pleszym i rowerzystom Wezty przesiadkowe - scenanusze
& Szkoly & Granicany
SPP Radom - scenariusze & | okalny
-- - SPP Radom = Miejskl
Linie dowozowe - scenaritsze - Pomeaiiczy
- Linig_Radam Ogdlne
- Kolej OSH 3 Gminy GOFR
<=+ Infrastruktura rowerowa - scenariusze [ Granice GOFR
012km
B

Rysunek 2. Lokalizacjo dziafart zaplanowanych w ramach Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin
Cbszaru Funkejonalnego Radomia.
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MIEDZYNARODOWYM {_KRAJova:" REG_IONALNYM ISTOTN_E Z PUNKTU'WI_DZENIA
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU - :

Celem analizy jest ocena zgodnosci projektu Planu z celami najwainiejszych dokumentow
strategicznych, szczegélnie z punktu widzenia jego oddzialywania na Srodowisko. Analizie poddano
dokumenty wyznaczajace cele, zwiazane z Planem okredlone na poziomie globainym, UE, Polski,
wojewddztwa oraz obszaru:

Na poziomie globalnym:

» Rezolucja Zgromadzenia Ogdlnego z dn. 25 wrzesnia 2015 r. 70/1. Przeksztalcamy nasz $wiat:
Agenda na rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030,

o Ramowa konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu,
+ Porozumienie Paryskie,

«  Konwencja o réinorodnosci biologicznej,

¢ Europejska konwencja krajobrazowa,

s Konwencja w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na dalekie odleglosci
(LRTAP).

Dokumenty strategiczne UE:

o Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego i Komitetu Reglondw Europejski zielony fad (COM(2019) 640 final),

¢ Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw Ambitniejszy cel klimatyczny Europy do 2030 r. {COM(2020)
562 Final,

o Komunikaty Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw zawierajace: 1) Decydujacy moment dla Europy: naprawa
i przygotowanie na nastepng generacje, COM(2020) 456 final, 2) Propozycje budzetu do ww.
planu pt.: The EU budget powering the recovery plan for Eurape {COM{2020}442 final),

e Prawo klimatyczne Propozycja Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego oraz Rady ustalajaca
ramy dla osiagniecia neutralnosci klimatycznej oraz zmieniajaca Rozporzadzenie (EU) 2018/1999
(European Climate Law) COM (2020} 80 final,

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw, Nowy Plan dziatania UE dotyczacy gospodarki o obiegu
zamknietym na rzecz czystej i bardziej konkurencyjnej Europy, ({COM(2020)98 final
2 zalacznikiem),

o European Coucil, A roadmap for recovery Towards a imore resilient, sustainable and fair
Europe21.04.2020 r. https://www.consilium.europa.eu/media/43384/roadmap-for-recovery-
final-21-04-2020.pdf ,
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¢ Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -
Spotecznego i Komitetu Regiondw Czysta planeta dla wszystkich - Europejska diugoterminowa
wizja strategiczna dobrze prosperujacej, nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla klimatu
gospodarki (COM(2018) 773 final),

* Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -
Spotecznego i Komitetu Regionéw, ,Gotowi na 55” Osiagniecie unijnego celu k]imatycznego na
2030 r. w drodze do neutralnosci klimatycznej (COM(2021) 550 final,

* Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -
Spolecznego i Komitetu Regiondw, Strategia UE adaptacji do zmiany klimatu (COM(2013)216
wersja ostateczna),

» Biala Ksigga: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (COM(2011) 144 final),

° Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r,
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci trénsportowej
i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE,

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2 dnia 11 grudnia 2013 r. nr 1316/2013
ustanawiajgce instrument taczac Europe, zmieniajace rozporzadzenie {UE} nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010

* Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw, Europejska strategia na rzecz mobilnoéci niskoemisyjnej
(COM(2016)501 final,

e Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego i Komitetu Regionow, Europa w ruchu, Zréwnowazona mobilnodé dia Europy:
bezpieczna, polaczona i ekologiczna, (COM(2018) 293 final,

* Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego i Komitetu Regiondw,

e Czysta energia dia transportu: europejska strategia w zakresie paliw alternatywnych
(COM/2013/017 final )

® Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego i Komitetu Regionéw Wspdlne daienie do osiggniecia konkurencyjnej
i zasobooszczgdnej mobilnosci w miastach COM(2013) 913 final,

° Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie Ogélnego unijnego programu dziatan
w zakresie Srodowiska do 2030 r. (8 EAP) {COM {2020) 652 final),

e [COM(2021) 400 final] Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regionéw Droga do zdrowej planety dla
wszystkich, Plan dzialania Unii na rzecz eliminacji zanieczyszczen wody, powietrza i gleby
[COM(2021) 400 final],

© Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw, Europa, ktéra chroni czyste powietrze dla wszystkich, t. zw.
Pakiet czyste powietrze, (COM(2018) 330 final),
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Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -
Spolecznego i Komitetu Regiondw, Czysta energia dla wszystkich Europejczykdw t. zw. Pakiet
zimowy (COM(2016) 860 final},

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -
Spofecznego i Komitetu Regiondw, Unijna strategia na rzecz bioréinorodnosci 2030;
Przywracanie przyrody do naszego zycia {COM{2020) 380 final),

Agenda Terytorialna Unii Europejskiej W kierunku sprzyjajace] spolecznemu wlaczeniu,
inteligentnej i zrownowaionej Europy zréznicowanych regiondw,

Dokumenty strategiczne Polski;

“Strategia na rzecz odpawiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 20307r+.),

Dlugookresowa strategia rozwoju kraju, Poiska 2030, Trzecia fala nowoczesnosci,

Koncepcja Przestrzennego ~ Zagospodarowania Kraju 2030
{(https://isap.seim.gov.plfisan.nsf/download. xsp/WMP20120000252/0/M20120252-1.pdf
Krajowa strategia rozwoju regionalnego 2030,

Strategia zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku,

Polityka energetyczna Polski do 2040 r, (PEP2040) (MP 2021 poz. 264)

Polityka ekologiczna paristwa 2030 — strategia rozwoju w obszarze $rodowiska i gospodarki
waodnej,

Krajowy program ograniczania zanieczyszczenia powietrza,

Aktualizacja Krajowego programu ochrony powietrza do roku 2025 z perspektywg do 2030 r.
oraz do 2040,

Strategiczny plan adaptacji dla sektordw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywsy do roku 2030 (SPA 2020).

Krajowa polityka miejska 2030 (M.P. 2022 poz. 746)

Dokumenty strategiczne wojewoddztwa mazowieckiego:

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+,

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego,

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku,
Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
mazowieckiego,

Program ochrony powietrza dia stref w wojewddztwie mazowieckim

Program ochrony $rodowiska dla wojewodztwa mazowieckiego do 2030 .,

Dokumenty strategiczne GOFR, miasta Radomia i gmin ;

Strategia rozwoju Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego,
Radom 2030 — Strategia dalszego rozwoju miasta Radomia, Radom 2030,

Studium uwarunkowad 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Radom
Zaktualizowana uchwata nr 728/2018 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 27 sierpnia 2018 r.,
Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Radomia,
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¢ Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Radomia do roku 2030,
¢ Plan gospadarki niskoemisyjnej dla Miasta Radomia,

e Dokumenty strategiczne miast i gmin: Wolandw, Skaryszew, Wierzhica, Zakrzew, Przytyk, Pionki,
Kowala, Jedlnia-Letnisko, Jastrzebia, Hza, Gdzd.

Cele analizowanych dokumentdw jak i ich powigzanie z celami Planu przedstawione sg w Zataczniku 1.

Z analiz wynikaja nastepujgce wnioski:

Analizowane dokumenty wskazuja na nastepujgce najwainiejsze wyzwania i kierunki
dziatan: zréwnowalony rozwdj {w kierunku zielonej | cyrkulacyjnej gospodarki),
ograniczenie emisji gazdéw cieplarnianych, wykorzystanie odnawialnych irddel emisji,
poprawa efektywnodci energetycznej, ochrona i poprawa stanu $rodowiska w tym
przyrody i specjalnie rdznorodnosci biologicznej, w tym ochrona ekosystemow,
ograniczenie emisji zanieczyszczen do srodowiska, a szczegdinie do powietrza, zapewnienie
bezpieczenstwa srodowiska miejskiego;

Czes¢ dokumentow ma charakter ogdlny, ale dotyczg one czesciowo takze sektora
transportu,

Stwierdza sig, ze Plan generalnie wspiera realizacje celdw analizowanych dokumentéw
zarbwno w zakresie ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych, ograniczenia emisji
zanieczyszczen do $rodowiska i poprawy jego jakosci, ochrony bioréinorodnosci oraz
ekosystemdw;

Nie stwierdzono niezgodnosci celow Planu z celami dokumentéw strategicznych na
poziomie globalnym, unijnym, krajowyim, regionalnym oraz lokalnym;

Niektore cele wyzej wymienionych dokumentdw nie sa zaadresowane w Planie, ze wzgledu
na fakt, ie dokument odnosi sie wylgcznie do wybranych celdw dotyczacych
zrownowazonego transporty;

Stwierdza sie, ze proponowany projekt Planu wspiera réwniez realizacie celow
analizowanych dokumentdw na poziomie regionalnym oraz krajowym.

Pomimo, e nie zidentyfikowano obszaréw Planu sprzecznych z celami ochrony srodowiska
analizowanych dokumentdéw strategicznych trzeba stwierdzié, ze realizacja niektorych
przedsigwzig¢ objetych Planu, mogacych znaczgco oddzialywaé na srodowisko, wymagacé
bedzie analiz szczegdtowych w ramach procedury ocen oddzialywania na $rodowisko
izanaliz tych wynika¢ mogg wnioski dotyczace dostosowania projektow  tych
przedsiewzie¢ do celdw dokumentéw srodowiskowych, w tym nowych i aktuainie
przygotowywanych.
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4. ANALZA STANU $RODOWISKA NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM

Wyzwania zwigzane z ochrong $rodowiska i zrownowazonym rozwojem, ktére obecnie stoja przed
Europg, majg korzenie w globalnych rozwigzaniach realizowanych od dziesiecioleci. Polityke unijng
w dziedzinie srodowiska wyznaczaja tematyczne obszary priorytetowe:

¢ nieodwracalne i stopniowe ograniczenie emisji gazow cieplarnianych oraz wzmocnienie ich
pochtaniania przez naturalne i inne pochianiacze w Unii w celu osiggniecia celu redukeji emisji
gazdw cieplarnianych do 2030 r. oraz osiggnigcia neutralnosci klimatyczne] do 2050+,

* wzmacnianie zdolnosci przystosowawczych, zwiekszenie odpornosci i ograniczenie wrazliwosci
na zmiane klimatu,

e dgzenie do modelu regeneracyjnego wzrostu, ktory daje planecie wiecej niz sam bierze,
oddzielenia wzrostu gospodarczego od wykorzystania zasobdw i degradacji srodowiska oraz
przyspieszenie przejicia na gospodarke o obiegu zamknietym,

« dazenie do osiagniecia zerowego poziomu emisji zanieczyszczen na rzecz nietoksycznego
érodowiska, w tym powietrza, wody i gleby, oraz ochrony zdrowia i dobrostanu obywatel,

e ochrona, zachowanie i przywrdcenie roznorodnosci biologicznej oraz wzmocnienie kapitatu
naturalnego, zwilaszcza powietrza, wody, gleby oraz ekosystemow lesnych, stodkowodnych,
podmoktych i morskich,

s promowanie zrownowazenia Srodowiskowego i ograniczenie najwiekszych  presji
drodowiskowych i klimatycznych zwiqzanych z produkcja i konsumpcjg, w szczegdhosci
w abszarze energii, rozwoju przemystu, budownictwa i infrastruktury, mobilnosci isystemu
Zywnosciowego.

Obszar Funkcjonalny Radomia obejmuje swoim zasiegiem 13 jednostek samorzadu terytorialnego:
e miasta: Radom oraz Pionki,

e gminy: Gozd, Hza, Jastrzebia, Jedlinsk, Jedlnia Letnisko, Kowala, Pionki, Przytyk, Skaryszew,
Wierzbica, Wolandw, Zakrzew.

Miejski obszar funkcjonalny Radomia pokrywa sie z obszarem powiatu radomskiego. Najwigksza czgs¢
ludnoéci analizowanego obszaru zamieszkuje miasto rdzern — Radom 199 904 mieszkancow (56,9%).
Druga z kolei gming pod wzgledem najwigkszej liczby ludnodci jest miasto Pionki 16 564 (4,7%),
nastepnie Jedlinsk oraz Ilza — ponad 13 tys. mieszkaricow. Najmniejszy udziat w liczbie ludnosci majg
gminy: Gézd i Wolandw (2,6%) oraz Jastrzebia i Przytyk {2,0%).

Dzielgc obszar na jedynie dwie czesci: miaste Radom oraz gminy okalajace nalezgce do GOFR, tereny
miasta Radomia zamieszkuje 56,9% ludnosci obszaru, natomiast na terenach gmin okalajacych mieszka
43,1% catej ludnosci GOFR.

4.1 . POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Oceny jakosci powietrza wykonywane sg w odniesieniu do obszaru strefy. Zgodnie z art. 87 ustawy -
Prawo ochrony srodowiska, obecnie dla wszystkich zanieczyszczenn uwzglednianych w ocenie jakosci
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powietrza w wojewddztwie mazowieckim funkcjonuja 4 strefy. Gminy Obszaru Funkcjonalnego wchodza
w skfad 2 stref: strefy miasto Radom oraz strefy mazowieckiej.

Gtownym #rédlem zanieczyszczenia powietrza w  wojewddztwie mazowieckim jest emisja
antropogeniczna pochodzaca z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa), mniejszy udziat
stanowig emisje z transportu (emisja liniowa) oraz dziatalnosci przemystowej (emisja punktowa).
Gtownymi lokalnymi Zrédtami zanieczyszczern s kominy doméw ogrzewanych indywidualnie oraz
transport samochodowy, ktéry wplywa na stezenia zanieczyszczert zwlaszcza na obszarach bezposrednio
sasiadujacych z drogami o znacznym natezeniu ruchu. Przemyst zlokalizowany na obszarze wojewddztwa
mazowieckiego, gléwnie energetyka zawodowa, ze wzgledu na duzg wysokos$¢ komindw, w znacznym
stopniu eksportuje zanieczyszczenia poza granice wojewddztwa. Zaktady przemystowe o istotnej emisji
niezorganizowanej lub emitowanej poprzez niskie emitory moga bezposrednio wplywaé na jakos¢
powietrza w sgsiedztwie.

Zanieczyszczenia komunikacyjne w postaci pytéw powstaja gtéwnie w wyniku $cierania sie hamulcéw,
opon i nawierzchni drég oraz unosu zanieczyszczen z powierzchni drég, natomiast tlenki azotu 59
emitowane z rur wydechowych.

Tabela 3. Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej za 2021 rok?

L.P. Substancja Strefa miasto Radom Strefa mazowiecka
1 Dwutlenek siarki A C

2 Dwutlenek azotu A A

3 Pyt PM10 A C

4 Pyt PM2,5 ‘ C1 c1 .

5 Benzo(a)piren C C

6 Ozon D2 D2

Na terenie stref jakosci powietrza na ktérych znajduje sie Obszar Funkcjonalny ocena wskazuje na wystepowanie
przekroczen takich substancji jak: dwutlenek siarki, pytPMO, pyt PM2,5 oraz benzo(a)piren. Przekroczenia stezen
dwutlenku siarki zwiazane sq ze #rédlami przemystowymi w obrebie Plocka, zatem nie dotyczg gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia.

Jakos¢ powietrza mierzona jest na stacjach pomiarowych GIOS, ktére zlokalizowane sa w Radomiu: przy
ul. 25 czerwca 1976, ul. Hallera, oraz ul. Tochtermana.

Oszacowana wielkosc¢ emisji, ktéra postuzyta do oceny jakosci powietrza zostata okreslona w podziale na
strefy. Dla miasta Radomia wielkos¢ emisji zostala okreélona dla #rédet powierzchniowych,
komunikacyjnych oraz przemystowych.

¢ Zrodto: Roczna ocena jakodci powietrza w wojewddztwie mazowieckim za 2021 rok, GIOS
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Tabela 4. Wielkos¢ emisji zanieczyszczent w strefie miasta Radom przyjetych do oceny jakosci powietrza za 2021
rok®

1 Dwutlenek siarki 192 612 1493 529 908 15
2 Dwutlenek azotu 126518 744 006 275950 19902
3 Pyt PM10 427572 46 420 63 814 10374
4 Pyi2,5 . 419 674 34603 23508 1081
5 Benzo(a)piren 261,1 . 0,8 2,5 0,0

Najwiekszg emisje pyldw emitujg #rédla powierzchniowe 2 sektora komunalno-bytowego, natomiast
irodta zwigzane z transporten s odpowiedzialne za emisje dwutlenku azotu.

W zakresie jako$ci powietrza w odniesieniu do stezen pylu zawieszonego PM10 oceny dokonuje sig pod
katem dwdch kryteridw: wartosci $rednich rocznych stezen pylu zawieszonego PM10, oraz liczby dni
z przekroczeniami poziomu dopuszczalnego przez $rednie steienia dobowe. W przypadku pierwszego
kryterium wszystkie strefy otrzymaly klase A, co oznacza, ie w zadnej ze stref nie zarejestrowano
przekroczenia wartosci éredniorocznej okreslonej na poziomie 40 pg/m®. W odniesieniu do drugiego
kryterium, dopuszczalna czestos¢ 35 przekroczen poziomu $redniego stezenia dobowego pylu
zawieszonega PMI10, okresdlonego na poziomie 50 pg/m?, zostata przekroczona na stacjach poza
gminami obszaru funkcjonalnego Radomia, zatem problem przekroczen stezen pylu PM nie wystepuje
na analizowanym obszarze.

s #rédlo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim za 2021 rok, GIOS
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Rysunek 3. Rozklad preestrzenny 36 maksymalnej wartosci stgienia 24-godzinnego pylu zawieszonego PMI0
w wojewddztwie mazowieckim w 2021 roku, opracowany z wykorzystaniem metody szacowania w oparciv o wyniki
modelowania jakosci powietrza dla roku 2021 wykonanego przez 105-PIB.

W odniesieniu do stgiel pylu zawieszonego PM2,5 w Obszarze Funkcjonalnym w 2021 roku poziom
dopuszczainy dla fazy I (20 pg/m®) zostal przekroczony w m. Radom i strefie mazowieckie], przez co
strefy te zostaly zakwalifikowane do klasy C1. Wysokos¢ steienia éredniorocznego na stacjach
w Radomiu wyniosta 21 pug/m?3.
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Rysunek 4. Wysokoic steieni Sredniorocznych pylu PM2,5 na stocjach w Rodomiu w latach 2012-2021 w oparciu
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o wyniki pomiaréw prowadzonego przez GI0S.®
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Rysunek 5. Rozklad przestrzenny wartosci stezenia sredniego rocznego pyfu zawieszonego PM2,5 w wojewddztwie
mazowieckim w 2021 roku, opracowany 2 wykorzystaniem metody szacowanio w oparciu o wyniki modelowania
jakosci powietrza dla roku 2021 wykonuanego prezez 10S-PIB.

W roku 2021 poziomy steieri benzo(a)pirenu oznaczane w pyle zawieszonym PM10 w wojewodztwie
mazowieckim byty wysokie. Poziom docelowy dla benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 wynosi 1
ng/ m*. W wyniku oceny klase C otrzymata strefa miasta Radom i strefa mazowiecka. W Radomiu na

stacji pomiarowej wysokoscé stezenia wyniosta 2 ng/m?.

& Roczna ocena jakodci powietrza w wojewddzbwie mazowieckim za 2021 rak, GIOS.
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Rysunek 6. Rozklad przestrzenny wartosci steéenia $redniego rocznego benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PMI0
w wofewddztwie mazowieckim w 2021 roku, opracowany z wykorzystaniem metody szacowanio w oparciu o wyniki
madelowania jukosci powietrza dia roku 2021 wykonanego przez 10S-PIB

Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia (GOFR)’ polozone sa w rejonie o wplywach kiimatu
kontynentalnego. Gtéwnymi czynnikami ksztaftujgcymi warunki klimatyczne tego rejonu sg: potoZenie
geograficzne, uksztaltowanie powierzchni, glebokos¢ zalegania wéd gruntowych, wysokogé bezwzgledna
i wzgledna, pokrycie terenu, szata ro$linna, stopier zurbanizowania itp. Wplyw wymienionych
czynnikdw szczegdinie wyrainie oddzialuje na zréinicowanie warunkow termicznych w dniach
0 pogodzie wyZowej - bezchmurnej i bezwietrzne;

Srednia roczna temperatura na opisywanym terenie wynosi 7,2 - 7,3°C. Warto$¢ ta jest zblizona do
wartosci historycznej podawanej przez badaczy Bartnickiego, Gumiriskiego, Wiszniewskiego za okres
1881-1930 wynoszacej 7,5°C. Roczna amplituda temperatury wynosi 22°C. $Srednia temperatura lipca
{najcieplejszego miesigca w roku) 18°C, natomiast stycznia, bgdacego miesigcem najzimniejszym - 4°C,
Temperatura maksymalna najcieplejszego miesiaca wynosi 23,4°C, natomiast $rednia temperatura
minimalna 13,1°C. W ciggu roku notuje si¢ $rednio 36 dni upalnych z temperaturg maksymalng
przekraczajacy 25°C. Zima na omawianym terenie trwa od 90 do 100 dni. Wszystkie miesigce zimowe
charakteryzujg sie srednimi miesigcznymi temperaturami ponizej 0°C.

Analizowany obszar otrzymuje Srednio okolo 590 mm opadéw w skali rocznej. Opady rozlozone sj
nieréwnomiernie w ciggu roku. Na wszystkich stacjach opadowych najwickszy opad notowany jest
w lipcu (Radom - 92 mm), natomiast najnizszy w lutym (Radom - 28 mm). Pojawianie sie ekstremow

? Sie¢ wiefofunkeyjnych terendw otwartych systemu prayrodniczego {green belt) Etap | Opracowanie ekofizjograficzne dla obszaru Radomskiego
Gbszaru Funkcjanalnego.
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opadowych w tych wfasnie miesiacach jest charakterystyczne dla wigkszosci terendw Polski. Sumy
opaddw w okresie wegetacyjnym maja duze znaczenie dla rolnictwa i upraw. W okresie tym na terenie
GOFR spada okoto 380 mm opadu, co stanowi okolo 64% opadu rocznego. W ciggu roku na terenie
GOFR pokrywa £$niezna utrzymuje sie blisko 62 dni. Obserwowana jest ona od listopada do kwietnia. Jest
to okres typowy dla obszardw wyzynnych, pojezierzy i wschodniej Polski.

Teren opracowania wedfug Opracowania fizjograficznego ogodlnego dla Aglomeracji Radomskiej (1978)
oraz Atlasu klimatu Polski {2005) charakteryzuje sie przewagg wiatru zachodniego. Dos¢ crestym
ziawiskiem s3 cisze atmosferyczne oraz wiatr z kierunku pdéinocnego i potnocno-zachodniego.
Majrzadziej notowane jest wiatr z kierunku pdinocno-wschodniego.

Cechy klimatu miast nie maja tak jednoznacznie negatywnego wplywu na komfort iycia, natomiast
w niesprzyjajacych warunkach moga one jednak intensyfikowac inne, niekorzystne procesy. Przykiady
tego typu zjawisk to:

e, miejska wyspa ciepta”, ktéra w przypadku miast potozonych w szerokosciach tropikalnych moze
doprowadri¢ do podwyiszenia temperatury znacznie ponad granice komfortu termicznego;

¢ intensyfikacja procesdéw konwekeyjnych, ktéra w przypadku opadéw nawalnych moze
nodwyiszy¢ sumy opaddéw ponad mozliwosci sieci kanalizacyjnej;

o redukcja predkodci wiatru utrudniajgca przewietrzanie w obszarach o gestej zabudowie;

o zwiekszenie dawki promieniowania stonecznego na skutek wielokrotnych odbi¢ $wiatia
w kanionie ulicznym i wiele innych.

Rolniciwo

Zmieniajgce sie warunki klimatyczne moga prowadzi¢ zaréwno do korzystnych, jak i szkodliwych
skutkdw w sektorze rolnictwa. Oczekuje sig, ze podwyzszone temperatury wydtuzg okres wegetacyjny.
Niemniéj moga powodowaé zmiany optacalnosci uprawy niektdrych gatunkdw. Prognozy wskazujg na
niewlelki wzrost opaddw latem i zimg, i prawdopodobny spadek zaopatrzenia w wodg wiosng, €o
mogloby negatywnie wplynaé na produktywnos$é upraw. Najwiekszym zagrozeniem dla produkcji rolnej
moga byé zmiany w czestotliwosci i intensywnosci suszy i fal upatéw, ktére majg nasila¢ sig, powodujac
narastajacy stres w produkdji roinej. W latach suchych plony zbdz i roslin strgczkowych moga spasc o 10
do 20%, a w latach silnej suszy nawet o 30 do 40%. Niekorzystne skutki ocieplenia w rolnictwie zwigzane
$3 réwniez ze wzrostem czgstotliwosci i czasu trwania zimowych roztopdw oraz zwigzanym z tym
wzrostem prawdopodobienistwa uszkodzenia upraw ozimych. Dodatkowe zagroienia obejmuja
wwiekszone  prawdopodobiefstwo  pojawiania  sie  inwazyjnych  szkodnikéw i zwigkszone
prawdopodobienstwo poiaréw.

W ostatnich trzech latach na terenie obszaru nie odnotowang zagroienia suszq w roinictwie na
podstawie obserwacji Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa Pafistwowego Instytutu
Badawczego.

Ma obszarze funkcjonalnym wedtug spisu rolnego z 2020 roku funkcjonowato 11512 gospodarstw
rolnych w powiecie radomskim oraz 688 w miescie Radom. Problemy rolnicze mogg dotyczy¢ obszaru 68
546 ha w powiecie radomskim oraz 2738 ha w Radomiu uzytkdw rolnych.
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Lesnictwo

Wplyw zmiany klimatu na sektor lesny jest niepewny, ale negatywne skutki prawdopodobnie przewazajy
nad pozytywnymi skutkami. Chociaz moze nastapié¢ zwigkszony wzrost z powodu diuzszych okresow
wegetacyjnych, lasy bgda prawdopodobnie zagrozone wzrostem ilosci szkodnikéw i patogendw
z powodu cieplejszej pogody, :wiekszone ryzyko pozaru z powodu suchszych i cieplejszych warunkéw
oraz zwiekszonego stresu spowodowanego susza.

Zaseby waodne

Mogg nastapic zmiany w odplywie wod spowodowane zmianami nateienia przeplywu rzek w wyniku
wzrostu temperatur zimg. Odplyw rzeczny moie sie zwiekszy¢ w miesigcach zimowych w wyniku
zwigkszonego topnienia $niegu. Latem odplyw wéd moze sie zmniejszy¢ ze wzgledu na zwiekszong
ewapotranspiracje wynikajaca z wyiszych temperatur. Ponadto w wyniku ewapotranspiracji
i zmniejszenia sumy opaddw przeptywy rzek moga sig zmniejszyé w miesiacach letnich. W sumie bedzie
to miato niezwykle negatywne konsekwencje dla unikalnych ekosysteméw pétwodnych. Zmiany we
wzorcach odptywu moga wprowadzi¢ zanieczyszczenia z pdl uprawnych iinnych obszaréw do zasobow
wodnych. Oczekuje sig, ze opady, cho¢ prawdopodobnie pozostang niezmienione pod wzgledem
catkowitej ilodci, zmieniaja sig w intensywnosci i czestotliwosci, co moie prowadzi¢ do wzrostu
czgstotliwosci powodzi i potencjalnego obnizenia jakosci wody.

Problemem sa wystepujace coraz czesciej nawalne deszcze i intensywne burze, przy ktérych problemem
staje sig przepustowosc kanalizacji deszczowych i wystepowanie podtopien w miastach, gdzie wieksza
czese jest terenem utwardzonym. Staje sie to coraz powszechniejszym problemem w miastach, ktére
muszq uwzglgdnia¢ nowe problemy i adaptowaé swoja infrastrukture do postepujacych zmian klimatu,
poprzez budowg malej retencji, infrastruktury biekitnej i zielonej pozwalajacej na zmniejszenie
ucigzliwosci suszy i powodzi w miastach.

PODRSUMOWANIE

Zmiany klimatu s3 nieuniknione, a zmiany w prayrodzie i funkcjonowaniu czlowicka sg kolejnym
etementem ewolucji. Jednakie wszelkie prowadzone dzialania i inwestycje powinny mieé na wzgledzie
brak negatywnego wplywu na zmiany klimatu, a wigc emisje gazéw cieplarnianych, a takie ujmowad
dziatania adaptacyjne. Szczegdinie dotyczy to infrastruktury, ktéra ma sluzyé adaptacji do zmian klimatu,
aby nie powodowata dodatkowych negatywnych oddzialywan. Mala retencja odgrywa waing role
w ograniczaniu negatywnych skutkéw suszy. Wiekszos¢ dziatan na rzecz matej retencji jest korzystna dla
srodowiska naturalnego. Jeéli jednak dziatania te sa #e zaprojektowane lub zaplanowane, moga
wywieraé takze szkodliwy wpiyw na $rodowisko. Dlatego, nawet projekty w malej skali wymagaja
starannego planowania i rozwaienia srodowiskowego aspektu przed ich wdrozeniem.

Najwigkszymi zagrozeniami klimatycznymi dla Miasta Radom s wzrostowe trendy zaréwno opaddw
{sumy i ich intensywnosdci powodujgce wezbrania i nagte powodzie lokalne typu flash flood}, upatow
(w tym temperatur maksymalnych i liczby fal upatéw) jak i susz (w szczegéinodci diugoéé okreséw
bezopadowych). Pomimo tendencji spadkowej nie nalezy rowniez lekcewaiyé praymrozkdw, ktére moga
powodowac istotne skutki wiosna w okresie kwitnienia rolin oraz oblodzenia groine o kazdej porze
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roku. Zjawiska te mogg stanowi¢ powaine zagroienie dla prawidlowego funkcjonowania miasta oraz
zdrowia i zycia jego mieszkancow.

Tabelqa 5. Zjawiska pogodowe i klimatyczne powodujgce szkody spofeczne oraz w gospodarce *

powéddi
huragan
piorun powédi
(wytadowania silne wiatry (huragan,
:ﬁr:;t;sfen/czne} 2[?::: powietrzna) fale upatu powdds
P . ) o fale zimna podtopienia
Zjawisko ujemne skutki poediopienia i .
powadujgce przezimowania osunigcia gruntu zdarzeme_l ekstremaine huragan )
szkody praymrazki {spowodawane powodujgce szkady o wytadowania
wigsanne deszczem nawalnym) p.sycho.spoleczne (p(")\-NOdZ, atmosfler‘yczne
deszcz nawalny okist, intensywne silne wiatry, gradobicie) gradobicia
{powodujzcy opady Sniegu
padtopienia, piorun
obsuniecia ziemi)
e grad

4.3 PREVRGDA | ROINORODNOSE BIOLOGICZNA 1110 i

Ustanawianie obszaréw prawnie chronionych jest wainym elementem realizacji celéw ochrony przyrody
noprzez zabezpieczenie ekosystemow przed skutkami niekontrolowanej antropopresji. W koicu 2021 r.
powierzchnia o szczegblnych walorach przyrodniczych prawnie chroniona na terenie gmin Obszaru
Funkcjonalnego wynosita 33,15 tys. ha (w wojewoddztwie mazowieckim — 1057 tys. ha), co stanowilo 18%
powierzchni ogdlnej GOFR. Obszary prawnie chronione zajmuja znaczgcg czes$é obszaru gmin Obszaru
Funkcjonalnego - w powiecie radomskim 21,67%, w mieécie Radom — 2,3%, przy srednim wskazniku dla
wojewodztwa mazowieckiego 29,7%. Najwiekszy obszar gminy obszary chronione zajmujg w gminie
Pionki gdzie stanowig 64% powierzchni gminy. Na terenie gmin Gozd, Wolandw i Zakrzew nie wystepuja
obszary chronione. Na terenie gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia nie wystepuja parki narodowe.,

8 Strategiczny plan adaptacji dla sektordw i obszardw wratliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do reku 2030,
2a E. Siwiec (105- PIB)
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Tabela 6. Zestawienie powierzchni obszarow prawnie chronionych na terenie gmin nalezqcych do GOFR w 2021

roku’®
3 re
] N =]
€ €5 g T
(3 = o s
e : o5 S | ef8| o
a L v o5 & o8 o =
S 2 8 2 o B o S
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ha
Radom miasto 252,86 0,00 0,00 0,00 246,00 0,00 6,86
Pionki miasto 607,00 39,34 607,00 44,49 0,00 0,00 5.15
Itza 7373,27 30,93 0,00 0,00 7 142,00 30,93 231,27
Jastrzebia 451,40 0,00 451,40 0,00 0,00 0,00 0,00
Jedlinsk 11,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 11,85
JedInia-Letnisko 383,65 86,71 382,00 86,71 0,00 0,00 1,65
Kowala 303,60 0,00 0,00 0,00 302,00 0,00 1,60
Pionki 14 791,58 500,64 14 758,20 596,72 0,00 0,00 129,46
Praytyk 15,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 15,34
Skaryszew 6 983,03 0,00 6 880,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Wierzbica 2 326,00 0,00 0,00 0,00 2 326,00 0,00 0,00

Najwigkszym kompleksem jest Obszar Chronionego Krajobrazu Itza-Makowiec w potudniowe] czesci
Obszaru. Z kolei w pétnocnej czedci, na terenie gminy wiejskiej Pionki, miasta Pionki oraz czesciowo na
obszarze gmin JedInia-Letnisko oraz Jastrzebia swdj zasieg ma Kozienicki Park Krajobrazowy

z wystepujgcymi tu rezerwatami oraz obszarami NATURA 2000.

¢ Zrédto: stat.gov.pl
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Rysunek 7. Lokalizacjo parkdéw krajobrazowych i obszarow chronionego krajobrozu na terenie objgetym Planem.

Kozienicki Park Krajobrazowy ma powierzchnig 26 233,8 ha i polozony jest w pdtnocno-wschodniej
czeéci obszary. Na obszarze objetym planem funkcjonuje szereg rezerwatow przyrody. Najwigkszym jest
rezerwat torfowiskowy Okélny tug oraz rezerwat lesny Brzezniczka w gminie Pionki.

Tabela 7. Lista rezerwatow przyrody znqjdujq_cy h sie na terenie obszar

Ponty im. Teodora Zielinskiego 36,61 lesny
BrzeZniczka 123,89 lesny
Pionki 81,11 lesny
Zalamanek 717,96 ledny
Jedlnia im. Andrzeja Kowalczewskiego 86,70 lesny
Ciszek 40,28 lesny
tugi Helenowskie 93,47 torfowiskowy
Ponty Deby 50,39 lesny
Piatrowe Pole 1,90 ledny

12 #rédio: Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska,
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Dgbrowa Polanska 28,55 lesny
teniwa 24,06 le$ny
Okélny tug 168,94 ' torfowiskowy
Zrédto Krélewskie 29,67 ledny
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Rysunek 8. Lokalizacja rezerwatdw i innych obszaréw chronionych na terenie objetym Planem.

Wyznaczenie 1 ochrona korytarzy ekologicznych zapewnia zachowanie funkcjonalnej {gcznosci
wwarunkach powszechnej obecnie fragmentacji $rodowiska. Korytarze ekologiczne to obszary
umotliwiajgce przemieszczanie sie roslin i zwierzat pomiedzy siedliskami. Na zewnetrznych granicach
obszaru funkcjonuje sie¢ korytarzy ekologicznych't:

1 7gadnie z https://mapa.karptarze.pl
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Puszcza Swietokrzyska - Dolina Wisty - gminach Ilza, Skaryszew, Wierzbica
Puszcza Kozienicka —w gminach fedinia Letnisko, Pionki i miasto Pionki, Jastrzebia
Dolina Dolnej Pilicy —w gminach Jedlinsk i Jastrzebia,

Lasy Zwoleniskie —w gminach Pionki, Gozd.

Gléwnym celem funkcjonowania Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 jest zachowanie

okreélonych typow siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw i ich siedlisk, ktore uwaia sig za cenne

i zagroione w skali calej Europy, a takze ochrona réznorodnosci biologicznej. Obszar Matura 2000 mozie

obejmowac czesé lub catosé obszaréw i obiektow objetych innymi formami achrony przyrody. Podstawa

funkcjonowania programu s dwie unijne dyrektywy tzw.: dyrektywa ptasial? i dyrektywa siedliskowa®.
Obszary chronione NATURA2000 wystepujace na terenie GOFR :

]

PLH140015 Pakostaw na terenie gmin Hza i Wierzbica

Obszar torfowiska ,Pakoslaw” zajmuje niewielkie obnizenie terenu w Krainie Gor
Swietokrzyskich, potoione u #rédei rzeki Modrzejowicy, stanowiacej doplyw Modrzejowianki,
ktéra z kolei jest doplywem Itzanki. Obejmuje on pozostatosci torfowisk przejciowych i niskich
z wystepujacymi nan tozowiskami wierzby rokity z brzoza niskq, ale tez tozowisk wierzby szarej,
pod ktérymi zalegajg duze poklady torfu o grubosci od 1,5 do 3,1 m. W obrgbie torfowiska
.Pakostaw” wystepuje najliczniejsze w Polsce | dobrze rozwijajace sig reliktowe stanowisko
jezyczki syberyjskiej Ligularia sibivica, gatunku z grupy roslin syberyjsko-boreceuropejskich. Ze
wzgledu na niewielka ficzbe stanowisk tego gatunku w centralnej i zachodniej Europie jest on
uznawany za cenny.

PLH140035 Puszcza Kozienicka — na terenie gmin Jedlnia Letnisko, Pionki i miasto Pionki,
Jastrzgbia, Przedmiotami ochrony w obszarze s3. wydmy $rédladowe, z murawami
napiaskowymi, staroerzecza i naturaine eutroficzne zbiorniki wodne, gérskie i nizowe murawy
blizniczkowe oraz zmiennowilgotne taki, ziolorosla i torfowiska,a takze wiele innych elementow
przyrody.

PLB140013 Ostoja Kozienicka — na terenie gmin JedInia Letnisko, Pionki i miasto Pionki, Gozd,
lastrzebia. Wiekszos¢ obszaru stanowia lasy.

12 DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2008/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie achrony dziklego ptactwa
11 OYREXTYWA RADY 92/43/EWG 2 dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony sfedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory.
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Rysunek 9. Lokalizacja obszardw chronionych NATURA 2000 na obszarze objetym planem.

Tobela 8. Gldwne czynniki wplywajgce na zmiany w przyrodzie i wplywajgce na bioréinorodnosé biologiczng

+  niewladciwe prowadzenie melioracii;

* padmierne nawoienie;

¢ zaniechanie uzytkowania rolniczego (wypas, koszenie);
Utrata siedlisk nieleénych i woedno-blotnych dia

ptakdw, w tym najbardzie] zagrotonych {ekosystemy + nieodpowiednia zabudowa hydrotechniczna;
przywodne i bagienne).

e regulacia rzek i potokdwy;
+  rozbudowa budowa infrastruktury komunikacyjnej;

*  presja urbanizacyjna i turystyczna na tereny siedtisk
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Zmiany w $rodowisku przyrodniczym

Czynniki zmian

Fragmentacja siedlisk, w tym przerywanie korytarzy
ekologicznych

rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej;
presja turystyczna i urbanizacyjna;

regulacja rzek i potokdw gérskich

Zaburzenie sktadu gatunkowego siedlisk
przyrodniczych

osuszanie;

inwestycje niszczace i przeobrazajace srodowisko (drogowe,
kolejowe, hydrotechniczne);

wprowadzanie gatunkéw obcych i inwazyjnych;

zmiany klimatyczne, m.in. wysokie temperatury, zmieniajgce
sie warunki hydrologiczne i inne czynniki w érodowisku;

rozwdj turystyki i komunikacji przyczyniajacy  sie do
rozprzestrzeniania sig gatunkdw obcych

Sukcesja wtdrna siedlisk nielesnych

zaniechanie uzytkowania rolniczego, zwlaszcza zaniechanie
uzytkowania fak

Zmiany jakosciowe i iloéciowe siedlisk
przyrodniczych na skutek eutrofizacji wéd

nadmierne nawozenie i stosowanie érodkéw ochrony roslin,
brak odpowiednich systeméw oczyszczania w  zakresie
gospodarki $ciekowej

Niszczenie mechaniczne rzadkich roélin i siedlisk
przyrodniczych

rozwoj turystyki i rekreacji

Degradacja walordéw krajobrazowych

budowa infrastruktury komunikacyjnej i turystycznej,
urbanizacja

Zakwaszenie gleb

przemiany zwigzkéw organicznych i zwigzkéw azotu,
zanieczyszczenie powietrza

zbytnie nawozienie.

4.4 . KLIMAT AKUSTYCZNY

Na klimat akustyczny GOFR wplywajg nastepujace, gtéwne Zrodta hatasu: transport drogowy, kolejowy,

lotniczy oraz zrédta przemystowe. Nizej przedstawia sig sieci: drogowa i kolejowa miasta Radomia.
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—— Drogi krajowe f -
Orogi wojewddzkio / L : L

Pozostate drogi J s e

Rysunek 10. Sie¢ drogowa miagsta Radomia™

14 Strategiczna mapa hafasu miasta Radomia, 2022 r. (https://bip.radom,pI/ra/srodowisko/plany-ilpragramy/program-ochronv:przed-
h/59892,5trategiczna-mapa-halasu-miasta-Rademia.html {wglad 18.05.20223 r.}

42




Prognozo Oddzialywania na Srodowisko Planu Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskief dla Gmin Obszaru Furkcjonalnego Radomia

2030+

A
-~ Analizowane osie tordw kolgjowych f - -,
Pozoslale osia lardw kolejowych / ' 1

Rysunek 11. Sie¢ kolejowa miasta Radomia®™

Analizy wskazuja, ze najbardziej ucigzliwym Zrédlem hatasu jest hatas drogowy wzdtuz bardziej
obcigzonych drég. Przy lokalizacji przedsiewzigc objgtych Planem i aceny ich oddziatywania na klimat
akustyczny miasta moina wykorzystal Strategiczna mape halasu miasta Radomia®®, gdzle okreslona
szczegdtowo tereny zagroione hatasem.

4.5 . GOSPODARKA ODPADAMI " |

Odpady

Obcigzeniem dla érodowiska naturalnego sg odpady, generowane przez firmy w procesach
produkcyjnych jak i przez gospodarstwa domowe. lloé¢ zmieszanych odpaddéw komunalnych
przypadajgcych na 1 mieszkanica byta w 2020 r. wediug danych statystycznych najwyisza w gminie

5 Strategiczna mapa hatasu miasta Radomis, 2022 r. thttps:/}bip.radom.ni/ra/srodowisko/nIanv-i-programv/pmg@m-ochronv-prledA
/58892, Strategiczna-mapa-halasu-miasta-Radormia.html {wpglad 18.05.20223 r.)
‘5httns://bip.{adom.pl/ra/srodowisko/manv-‘:-prop,ramv/program-cchronv-przed-h/59892,5trategiczna-ma_&-ha'aasu-miasta-Radomia.html
{wglad 18.05.20223 r.)
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Wierzbica i wyniosta 340 kg/mieszkarica na rok. W 2021 roku najwigce] odpadéw na mieszkanca
zebrano w mieécie Radom — 317 kg/mieszkanica na rok.

Najwigcej odpadéw zebranych zostalo w 2021 roku w mieécie Radom ~ 63 631 Mg/rok oraz
w miescie Pionki ~ 4820 Mg/rok. Pozytywnym trendem jest zwiekszanie sie ilosci odpadéw
poddanych odzyskowi. Najwiecej zebranych selektywnie odpadéw w relacji do ogédtu odpaddw
uzyskano w gminie Przytyk, gdzie udziat odpadéw poddanych odzyskowi wynidst w 2021 r. 60%.
Srednio w gminach udzial odpaddw zebranych selektywnie wyniést 43,5% w 2021 roku.

Na obszarze zewidencjonowano réwnie: czesc dzikich wysypisk odpadéw na obszarze z czego
w 2021 roku zlikwidowano 150 z nich. Sktadowisko odpaddw komunalnych dziala w Radomiu, gdzie
zajmuje powierzchnie 12 ha.

PODSUMOWANIE

Tabela 9. Zestawienie

: Zwigkszona konsumpcja dobr, niewystarczajacy poziom
- segregacji i odzysku surowcdw z odpadéw komunalnych

Zwigkszajaca sie ilosé odpadow w érodowisku

*  Wystepowanie dzikich sktadowisk adpaddw

Hos¢ edpadéw deponow h w $rodowisku
O oo c?w. pé a.n.yc \.fs 0‘_'\”5 *  Odpady deponowanewobszarach lesnych
 Duia ifos¢ odpadéw biodegradowalnych Niewlasciwa segregacia odpadiw
- skfadowana na skladowiskach eW VV gregad ] .p 7 _
Maly stopieft recyklingu odpadéw Ogranlczgne zapotrzebowanie na odpady, brak wlasciwej
.. seeregacyi R .
Maty stog{_g_r’mrpqrzysku Qgpad(?}v wytworzonych - Staby stopien i niew!as’ciw_a segregacja.

5 Zwigkszajaca sie llos¢ odpadow Zwigkszajqca sie ilos¢ odpadéw wytworzonyeh na mieszkarica

4.6 . KRAIOBRAZ | OCHRONA POWIERZCHNIA ZIEMI - 1

GOFR znajduje sie na Wzniesieniach Potudniowomazowieckich, gdzie wieksza czes¢ obszaru polozona
jest na Réwninie Radomskiej, natomiast péinocny kraniec na Rowninie Kozienickiej', Caly obszar jest
cenny przyrodniczo. Problemem jest utrzymanie funkcjonalnosci systemu przyrodniczego, ktory ulega
postepujacej presji rozwojowej i wynikajacej z tego degradacji. Postepuja zmiany form uiytkowania
terenu, parcelacja $rodowiska przyrodniczego araz przecinanie i blokowanie kanatéw migracyjnych co
przyczyniajj sie do pojawiania zmian, ktérych odwrécenie moze by¢ trudne. Obnizanie funkcjonalnosci
$rodowiska przyrodniczego GOFR skutkowaé bedzie obnizaniem nie tylko waloréw krajobrazowych oraz
warunkdw funkcjonujacej w jego ramach fauny i flory, — obserwowane zmiany, w przypadku braku
przeciwdziatania im, prowadzi¢ beda do pogarsza ale takze do obnizania poziomu i jakosci iycia

T Opracowanie whasne na podstawie analizy stanu fradowiska
®lerzy Kondracki, Andrzej Richling: Atfas Reeczypospolite] Polskiej. Warszawa: Centralny Odrodek Dekumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej,
1994,
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mieszkancéw zaréwno w ramach poszczegdinych gmin GOFR jak i Radomia. W celu poprawy
funkcjonalnoéci systemu przyrodniczego GOFR przewidywane jest utworzenie Radomskiej Sieci Terenow
Otwartych ,Green Belt” oraz poprawa droznosci korytarzy ekologicznych.

Polityka przestrzenna gmin z terenu Partnerstwa prowadzona jest w oparciu o sporzadzone studia
uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP) dla poszczegolnych gmin, Gminy
Partnerstwa posiadaja uchwalone SUIKZP, natomiast pokrycie miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego (mpzp) jest zrdinicowane. W gminach o niskim {lub zerowym) pokryciu terenu mpzp
inwestycje sa realizowane na podstawie wydawanych warunkéw zabudowy. Najczedciej wydawane one
byly w Radomiu oraz w gminach Skaryszew, Zakrzew, JedInia-Letnisko oraz Jedlinsk.

Pujedierss
Kifidihin

e
ppsantlor
MEEL

Rysunek 12, Regiony fizyczno-geograficzne wojewddztwa mozowieckiego wediug podziatu Kondrackiego (1978); *°

LASY

Powierzchnia laséw na terenie GOFR zajmuje 38 504 ha z czego 30% naleiy do osdh prywatnych. Na
mieszkanica obszaru Srednio wypada 27 ha. Najwigksza powierzchnia lasow jest w gminie Pionki oraz

19 Autorstwa Aotearaa - Praca wiasna na podstawle: 1) granice mezoregiondw: J. Kondracki, A. Richling Regiony Fizycenogeograficzne
1:1.500.000 [w:] Atlas Rzeczypospolite] Polskigj, Gléwny Geodeta Kraju, Warszawa 19%4; 2) hydrografia: Atlas dwiata, $luiba Topograficzna
Wojska Polskiego, Warszawa 1962 z naniesionymi aktualizacjami z réinych #rédel; 3) podzial administracyjny - Mapa Administracyjna
Rzeczypospolite] Polskie] 1:500.000, Gtowny Geodeta Kraju, Warszawa 2003 2 naniesionymi sktualizaciami, CC BY-SA 3.0,
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lza. Ponad 60% stanowig lasy iglaste gdzie przewaza sosna, natomiast na pozostatej czesci lasow
lisciastych przewaia olsza.

Tabela 10. Zestawienie powierzchni grunté

Pionki 813,18 42,9 813,18 171,20
Gézd 982,44 12,6 882,44 4 027,57
ltia 10 842,01 41,3 10 842,01 10 441,50
Jastrzehia 1 673,05 i8,4 1673,05 4 157,69
Jedlinsk 209221 14,9 2092,21 7 054,00
JedInia-Letnisko 982,86 14,7 982,86 3 084,04
Kowala 677,79 9,0 677,79 3 330,75
Pionki 15 186,98 64,1 15 186,98 4 096,66
Praytyk 2 563,83 15,0 2 563,83 7132,37
Wiearzbica 432,25 4.6 432,25 6 420,37
Wolanow 1298,73 15,7 1298,73 4 165,86
Zakrzew 1026,54 10,5 1026,54 4 973,64
Radom 788,08 6,8 788,08 2 798,52

B Zrédto: vaww.stat.gov.pl GUS
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[ Gminy GOFR 1 krzewy
T Granice GOFR las
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zadrzewienie
zagaik

012km
B

Rysunek 13. Lokalizacja obszarow lesnych na terenie GOFR
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4.7 . SRODOWISKO, ZDROWIE | JAKOSC 2YCIA
Stan Srodowiska i trendy zmiennosci

Unia Europejska, w trosce o mieszkancéw stawia liczne zobowigzania dotyczace standardéw w ochronie
srodowiska. Wysoki priorytet w obszarze ochrony $rodowiska zostat nadany przywracaniu czystosci wod.
Jakos¢ powietrza i wody pozostaje jednak niedostateczna. W szczegdlnodci trudna jest sytuacja
mieszkaricéw miast narazonych na nadmiernie wysokie poziomy niektdrych ranieczyszczent powietrza.
Najpowazniejsze konsekwencje zdrowotne wynikaja z narazenia na obecno$é pyiu i benzo(a)pirenu
w powietrzu, co wiaze sie ze skroceniem oczekiwanej dlugoici iycia, ostrymi iprzewlekiymi
schorzeniami ukladu oddechowego oraz chorobami uktadu krazenia.

Trendy hafasu srodowiskowego w Polsce wskazujg z jednej strony na wzrost zagrozenia hatasem
komunikacyjnym, z drugiej — na ograniczenie wzrostu | wystgpienie tendencji malejgcych w zakresie
hatasu przemystowego. Tendencje wzrostowe halasu komunikacyjnego odnoszg sie przede wszystkim do
hatasu drogowego i halasu lotniczego. Wzrost zagroienia hatasem drogowym w ostatnich latach
zwigzany jest gléwnie z szybkim wzrostem liczby pojazdéw w Polsce.

dakasé iyeia mieszhkaricéw

Bezposredni wplyw transportu na ludzi zwigzany jest z wystepujacymi wypadkami komunikacyjnymi.
Wediug SUMP w 2021 r. w GOFR odnotowano 25 smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych. Po
uwzglednieniu danych GUS o liczhie mieszkaricow (335 115) wskainik dotyczacy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w 2021 r. wynidst: 7,46. Wartodci réwne lub mniejsze niz 5 interpretuje sie jako dobry wynik
wskaznika bezpieczenstwa. Warto$¢ wskaznika dla 2021 roku dla GOFR jest niezadawalajacy.
Przykladowo wskaZnik bezpieczenstwa w UE w 2021 wynosil 4,40, a w Polsce wartoi¢ wskaznika
bezpieczerstwa wynosifa 5,90. Nizej podaje sie miejsca wypadkow smiertelnych w 2021 r.
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Rysunek 14. Wypadki émierteine w 2021 r.*!
4.8 .ZASOBY WODNE, OCHRONA PRZECIW POWODZIOM [ SUSZOM ORAZ ZAGADNIENIA GOSPODARKI WODNES

Obszar GOFR zlokalizowany jest w centralnej czgsci lewostronnego dorzecza Wisly, w zlewni rzek
Radomki, Zagoidionki, izanki i Zwolenki. Gtéwnymi rzekami obszaru partnerstwa sg Radomka iilzanka.

o Radomka przeplywa przez gminy Gozd, lastrzebia, Jedlinsk, Jedinia-Letnisko, Kowala, m. i gm.
Pionki, m. Radom, Praytyk, Skaryszew, Wierzbica, Wolandw, Zakrzew,

o Zagoidionka przeplywa przez gminy Gozd, ledinia-Letnisko, m. i gm. Pionki,

o |t2anka ptynie w gminach Gézd, ltza, Kowala, Skaryszew i Wierzbica,

¢ niewielki fragment zlewni Zwoleriki znajduje sie w gm. Pionki.

Zgodnie z ustaleniami zawartymi w 1l aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty (1laPGW), przyjetej rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly (Dz. U. z 2023 r. poz. 300), Gminy Ohszaru
Funkcjonalnego Radomia, potozone na obszarze Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie, znajdujq sig w zasiggu zlewni nastepujacych

jednaolitych czedci wod:

 Strategia ROF
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1) Jednolite Czedci Wod Powierzchniowych (JCWP):

PLRW20001023619 (ltzanka do Matyszyrica),
PLRW20001023632 (Doptyw w Btazinach),
PLRW20001023658 (Doplyw z czerwonej),
PLRW200010236639 (Modrizejowianka do Kobylanki),
PLRW200010236669 {Mucha)

PLRW200010236689 (Tczdwka),

PLRW20001023729 (Zwolenka),

PLRW2000102512489 (Krypianka),

PLRW20001025129 (Zagozd:onka),

PLRW20001025223 (Szabaséwka do Kobylki),
PLRW200010252269 (Garlica),

PLRW200010252289 {Jabtonica),

PLRW200010252339 {Radomka do zb. Domanidw),
PLRW200010252499 (Wigzownica),

PLRW200010252529 (Dobrzyca), .. PLRW200010252549 (Slepotka),
PLRW200010252569 (Bosak),

PLRW200010252589 (Tymianka),

PLRW2000102525929 (Radomka Miyriska),
PLRW20001025269 (Mleczna),

PLRW20001025272 (Jastrzebianka),

PLRW20001025276 (Doptyw z Jastrzebskich k),
PLRW20001025278 {tukawka),

PLRW20001025289 (Leniwka),

PLRW200010254949 {Pierzchnianka),

PLRW20001123669 (Modrzejowianka od Kobylanki do ujécia),
PLRW2000112369 {lizanka od Malyszynca do ujicia),
PLRW20001125229 (Szabaséwka od Kobylki do ujscia),
PLRW200011252599 (Radomka od Zb. Domaniéw do Miecznej),
PLRW20001125299 {Radomka od Mlecznej do ujicia);
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2) lednolite Czedci Wod Podziemnych (JCWPd):

e PLGW200073,
¢ PLGW200074,
e PLGW200086,
e PLGW200087.

Na terenie gmin Radom, Skaryszew i Kowala znajduje sie strefa ochronna komunalnego ujecia
wody Radom - Malczew, ustanowiona rozporzadzeniem Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie z dnia 22 sierpnia 2007 r. w sprawie ustanowienia strefy
ochronnej dla ujecia komunalnego wdd podziemnych Radom - Malczew {Dz. Urz. Woj. Maz.
2 2007 r. Nv 212, poz. 6097, 2 2009 r. Nr 36, poz. 865 oraz z 2015 r. poz. 8726).

W GOFR wystepuje kilka sztucznych zbiornikéw wodnych. Opracz funkeji przyrodniczej pelnia
takze funkcje retencyjne takie jak: ochrona przeciwpowodziowa, zmniejszanie skutkow suszy
poprzez alimentacje przeplywdw niskich zaopatrzenie rolnictwa i zakladow przemystowych
w wode oraz skupisk ludzkich w wodg pitng. Ponadto, dzieki spigtrzeniu wody, moiliwe jest
wytwarzanie energii elektrycznej oraz wykorzystywanie zbiornikéw do rekreacji i sportu.
Najwiekszym z nich jest, usytuowany na rzece Radomka, zbiornik Domaniow. W zdecydowanie
wiekszej czeéci znajduje sie poza granicami GOFR, ale gtéwna plaza jest zlokalizowana
w potnocnej czesci zbiornika w Woélce Domaniewskiej w gminie Przytyk. Powierzchnia tego
zbiornika wynosi 485,7 ha, a pojemnoéé 14,4 min m3. Domanidw jest drugim najwigkszym
sztucznym jeziorem w wojewddztwie mazowieckim. Ponadto odznacza sig duig czystoscig wody
(Il klasa). Najwiekszym z pozostatych zbiornikéw wodnych jest znacznie mniejszy zhiornik Siczki
{25,1 ha), ktdry jest atrakcyjnie potozony przy granicy Kozienickiego Parku Krajobrazowego
w gminie JedInia-Letnisko i jest stosunkowo latwo dostepny z Radomia transportem kolejowym.
Niestety, z uwagi na zanieczyszczenie wody, kapiel w tym zalewie czgsto jest niedozwolona.
Pozostale zbiorniki wodne na terenie GOFR to m.in. Hza {(gmina llza), Staw Gorny (miasto Pionki),
Zalew Borki {miasto Radom), Seredzice (gmina liza} czy Matyszyniec (gmina liza) oraz kilka
stawow rybnych. Do naturalnych zbiornikéw wodnych na terenie GOFR naleig jeziora krasowe
i starorzecza. Charakteryzuja sie one mata wielkoscia. Wiekszos¢ starorzeczy powstala wskutek
regulacji koryt rzek. Do obszaréw istotnych dla retencji wodnej naleig takie mokradia, ktére
potoione sg w dolinach rzecznych oraz torfowiska potoione w nieckach terenowych. Do
najwainiejszych torfowisk nalesy obszar NATURA 2000 Pakostaw oraz rezerwaty przyrody
Okoéiny tug i tugi Helenowskie22,

Doé¢ dobrze rozwiniety system gospodarki $ciekowej nie przektada sig w peini na poprawe
jakodci wéd. Ogolny stan jakoéci wod w gtéwnych rzekach przeptywajgcych przez GOFR okresla
sie jako zty. Jedna z gldwnych przyczyn zanieczyszczenia wéd powierzchniowych na terenie GOFR
sa duze zaklady przemystowe. Ponadto za zanieczyszczenie wéd powierzchniowych odpowiada
odplyw sciekdw bytowo-gospodarczych i opadowych oraz odpltywy ze szlakow komunikacyjnych,

2 gtrategia ROF
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terendw rolniczych i skfadowisk odpadéw komunalnych. Zly stan wéd powierzchniowych na
terenie GOFR stanowi czynnik ohnizajacy poziom jakosci zycia na terenie GOFR, c¢o
w szczegdlnosci dotyczy terenéw nadwodnych,

Zjawiska naturalne

Obszar objety Planem lezy w strefie klimatu umiarkowanego, nie nekanego zwykie wielkimi
kataklizmami naturalnymi, jednak mimo tego, jest narazony na naturalne zjawiska, mogace
przybieral forme kataklizmu. Najwainiejsze z nich to powodzie, susze ale réwniez wichury,
poiary kasdw. W sytuacji wystapienia kataklizméw naturalnych, moéwimy o sytuacji kryzysowej,
ktora zwykle wymaga interwencji stuzb publicznych.

Obszar znajduje sie pod wplywem zmiennych warunkéw meteorologicznych bedac pod
zmieniajacym sig wplywem, na przemian, klimatu atlantyckiego i kontynentalnego. Powoduje to
duig réznorodnosé warunkéw hydrologicznych, Réwniei uksztattowanie morfologiczne terenu,
jak i jego pokrycie oraz wykorzystanie jest réznorodne, co wplywa na rdéznorodnosé stosunkéw
wodnych. Dlatego, w niektdrych regionach wystepuja okresowe deficyty wody, a z drugiej
strony, inne regiony narazone $3 na powodzie.

Najwigksze narazenie na niebezpieczedstwo powodzi wystepuje w dolinach rzek Radomki
i fzanki. Na nizej zamieszczonej mapie przedstawiono tereny narazone na powodzie wedlug
wstegpnej oceny ryzyka. Na podstawie map zagroienia powodziowego udostepnionych do
publicznej wiadomosci na Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa fnfrastruktury w dniu
7 wrzesnia 2022 r. na terenie gmin obszaru znajduj sig obszary zalewu woda:

e Czgsc terenu gminy Jastrzebia znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu woda Q10%
oraz dla zalewu wodg Q1% i zalewu woda Q0,2%, a takie na obszarze narazonym na
zalanie w przypadku uszkodzenia, bad? awarii obwatowania od rzek Radomka oraz
Mleczna,

e (CzesC terenu gminy Pionki znajduje sie czeiciowo na obszarze zalewu woda Q10% oraz
zalewu woda Q1% 1 Q0,2% od rzeki Zagozdionka.

o Cz¢3¢ terenu miasta Pionki znajduje sie czeiciowo na obszarze zalewu wodg (10% oraz
dla zalewu woda Q1% i Q0,2% od rzeki Zagozdzonka.

° Czgsc¢ terenu gminy JedInia-Letnisko znajduje sie cze$ciowo na obszarze zalewu woda
QIO% oraz zalewu woda Q1% i Q0,2% od rzeki Zagoidzonka.

e Czgs¢ terenu gminy Itza znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu wody Q10% oraz
zalewu wodg Q1% i Q0,2% od rzeki lfzanka.

© CzgsC terenu gminy Skaryszew znajduje sie czesciowo na obszarze zalewu wodg Q10%
oraz zalewu woda Q1% i Q0,2 % od rzeki Mieczna.

e Czgsc terenu miasta Radom znajduje sie czeéciowo na obszarze zalewu woda Q10% oraz
dla zalewu wodg Q1% i Q0,2% od rzeki Mleczna.
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o (Cze$é terenu gminy Jedlinsk znajduje sig czesciowo na obszarze zalewu woda Q10% oraz
zalewu woda Q1% i Q0,2%, a takie na obszarze narazonym na zalanie w przypadku
uszkodzenia, bad? awarii obwatowania od rzeki Radomka.

o  Czesé terenu gminy Zakrzew znajduje sie cze$ciowo na obszarze zalewu wodg Q10% oraz
zalewu woda Q1% i Q0,2%, a takie na obszarze narazonym na zalanie w przypadku
uszkodzenia, bad? awarii obwatowania od rzek Bosak oraz Radomka.

o Cze$t terenu gminy Przytyk znajduje sig czgsciowo na obszarze zalewu woda Q10% oraz
zalewu woda Q1% i Q0,2%, a takie na obszarze naraionym na zalanie w przypadku
uszkodzenia, badZ awarii cbwatowania od rzeki Radomka.

o Czeid terenu gminy Wolandw znajduje sie czeéciowo na obszarze zalewu wodg Q10%
oraz zalewu woda Q1% i Q0,2% od rzek Radomka oraz Szabasdwka.

e Teren gmin Kowala, Wierzbica, Goézd znajduje sig calkowicie poza obszarem
szczegdlnego zagrozenia powodzig, a takie catkowicie poza obszarem zagroienia
powodziowego, na ktérym prawdopodobiefistwo wystapienia powodzi jest niskie
i wynosi raz na 500 lat (Q0,2%) oraz poza obszarem naraonym na zalanie w przypadku
uszkodzenia badz awarii obwatowania.

ks

Rysunek 15. Obszary szczegdinego zagrozenia powodzig”

Powodzie s3 zjawiskami o gwattownym przebiegu, a stopiefl zagrozenia powodzia zalezy od:
gestoici zaludnienia, sposobu uizytkowania dolin i terendw zalewowych jak réwniez od
infrastruktury komunikacyjnej i technicznej.

BHydroportal ISOK (ttps://wody.isok.gov.pl/imap_kzgw/?gpmap=gpMRP {welad 18.06.2023 1.)
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Na terenach szczegdlnego zagrozenia powodzia obowiazuja zakazy wynikajace z art. 77 ustawy
zdnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne {Dz. U. z 2022 r. poz. 2625, z poin. zm.) obejmujgce:
gromadzenie $ciekéw, nawozéw naturalnych, $rodkéw chemicznych, a takze innych substancji
lub materialéw, ktdre moga zanieczysicié wody, oraz prowadzenie przetwarzania odpaddw,
w szczegllnodci ich skladowanie oraz lokalizowanie nowych cmentarzy.

Ponadto w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 paidziernika 2022 r. w sprawie
przyjecia Planu zarzadzania ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Wisly (Dz. U. 2022,
poz. 2739), zostaly zidentyfikowane gléwne cele zarzadzania ryzykiem powadziowym, w tym cel
glowny obejmujacy zapewnienie racjonalnego gospodarowania obszarami zagrozenia
powodziowego.

W przypadku lokalizowania na obszarach szczegélnego zagroZenia powodzig m.in, nowych
obiektéw budowlanych oraz gromadzenia $ciekéw, niezbedne jest uzyskanie pozwolenia
wodnoprawnego zgodnie z art. 390 ust. | ustawy Prawo wodne.

Zjawisko suszy jest tez migdzy innymi skutkiem zaniedban  dziatan zwigzanych
z retencjonowaniem wody, a prayczyny zmnigjszania sie retencyjnosci poszczegolnych zlewni
i zasobdw wodnych naleiy szuka¢ w wadliwym zarzadzaniu systemami wodnymi, zaniedbaniach
eksploatacyjnych i degradacji infrastruktury wodnej. Niestety, w porédwnaniu z innymi czedciami
Europy, zasoby wody na obszarze objetym Planem sg mniejsze niz érednia europejska. Zjawisku
suszy atmosferycznej towarzyszy taw. susza hydrologiczna, ktéra polega na tym, ze przeplywy
w ciekach zmniejszaja sie, lub nawet zanikaja. Na skutek tego, maleje lo$é¢ wody w jeziorach
i zbiornikach wodnych, wysychaja powierzchniowe warstwy gleby i obniza sie poziom wad
gruntowych. Badania naukowe wskazuja réwniez na korelacie miedzy globalnymi zmianami
klimatu, a poglebianiem sie probleméw wodnych. Szczegélnie istotny jest wplyw susz na
produkcje roing, a takie na cenne ekosystemy. Susze wplywajg tez na wzrost zagroienia
pozarami. GOFR naleiy do terendw najbardziej zagrozonych wystepowaniem suszy w Polsce.

Zmiany klimatyczne, wystepujace na terenie GOFR {bez wzgledu na ich przyczyny) beda mialy
coraz wigkszy wplyw na rozmiar pojawiajacych sie kataklizmow. Kolejny czynnik po zmianach
klimatycznych to rozwdj infrastruktury, ktdry niestety czesto nastepuje w sposéb chaotyczny,
nieprzemyslany, z wieloma powaznymi btedami co w konsekwencji powoduje wiekszg podatnosc
srodowiska naturalnego na zagrozenia czynnikami pogodowymi. Uszczelnianie coraz wiekszych
powierzchni zajmowanych m.in. na drogi, place, ulice wplywa zaréwno na uszczuplanie zasobéw
wodnych, szczegdlnie podziemnych, jak i na przyépieszenie splywu woéd powodujgc podtopienia
c2y powodszie. '

4.9 . GEOLOGIA1ZASOBY NATURALNE .

Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia (GOFR) poloione sg w centralnej Polsce, na styku
najwazniejszych gtéwnych struktur geologicznych Europy {Stupnicka 2007):

e prekambryjskiej platformy wschodnio-europejskiej, rozciqgajgce} sie w poétnocno-
wschodniej Polsce | obejmujacej ponad potowe powierzchni cate] Europy,
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o paleozoicznych pasm fatdowych Europy Zachodniej i Srodkowej, kaledoriskie na péinocy
i waryscyjskie na potudniu, przeksztatconych w paleozoiczng platforme i przykrytych
w znaczne] czedci migisza pokrywg osadowq permsko-mezozoiczng i kenozoiczng,
obejmujaca swym zasiegiem zachodnia i $rodkowq Polske.

GOFR potozone sa réwnie: w tzw. strefie Teisseyre'a-Tornquista (strefie T-T), o kierunku NW- SE,
kt6ra jest jedna z najwazniejszych struktur tektonicznych Europy, oddzielajgcq wietkie prowincje
geologiczne tego kontynentu: platforme wschodnio-europejska od mtodszych pasm faldowych.

Pomiedzy ww. strukturami: platformg wschodnio-europejska na pdlnocnym-wschodzie
a platforma paleozoiczng na potudniowym-zachodzie, w ktérych budowie duzy udziat majg skaly
krystaliczne wystepujace na powierzchni lub na nieduzej glebokosci rozcigga sig na kierunku NW-
SE obszar, ktéry buduja gléwnie skaly osadowe o znacznej miazszosci. Podloze krystaliczne
wystepuje tu na glebokosci 8-10 km., Region ten nazywany jest depresja wewnetrzng. Znaczna
migiszos¢ pokrywy osadowej oraz brak utworéw metamorficznych swiadczy o intensywnej
subsydencji | akumulacji.

W GOFR systematycznie, ale niezbyt szybko, zmniejsza sie powierzchnia terenow rolnych.
Jedynie w gminach liza, Wierzbica i Skaryszew udzial gruntéw rolnych utrzymuje sig na
wzglednie tym samym poziomie. Naleizy przy tym podkresli¢, Ze zjawiskiem towarzyszacym
zmniejszaniu sie powierzchni terenéw rolnych jest intensyfikacja produkcji rolnej. Na obszarze
GOFR nie wystepuja gleby | klasy bonitacyjnej. Gleby klasy Il i I zajmujg 18 019 ha, z czego
najwiece] znajduje sie w gminie Itza (3 814 ha} stanowigc 50% ogdtu uiytkdw rolnych gminy.
Gminami o znaczacym areale gleb 111 11l klasy bonitacyjnej sa rowniez gminy Zakrzew (2 702 ha)
i Skaryszew {2 110 ha). Zagrozeniem dla jakosci gleb jest erozja. Erozjg wietrzng w strefach
krawedziowych niezadrzewionych dolin rzecznych zagrozone sa gleby okolic Kozlowa, Dabrowy
Koztowskiej, Komornik Kozlowskich, Jezowej Woli, Kosowa, potudniowa czes¢ gminy Skaryszew
oraz- doliny rzeki Mlecznej i Radomki. Jednakie najwiecksze zdegradowanie ziemi wystgpuje
w wyeksploatowanych wyrobiskach po wydobyciu piasku i zwiru w poblizu wsi Rzeczkéw Kolonia
(gmina Wierzhica) oraz w Malczewie i Wincentowie (gmina Radom). Procesy zwigzane
z intensyfikacja uzytkowania terendw rolnych i degradacja gleb wplywajq bezposrednio na jakos¢
érodowiska przyrodniczego obnizajac  bior6inorodnos¢ fauny i flory oraz zdolnosci
samoregulacyjne $rodowiska. Wzrost intensyfikacji rolnictwa wplywa réwniez na obnizenie
poziomu jakesci ycia na terenach rolniczych poprzez wzrost ucigzliwosci dziatalnosci rolniczej
wzgledem tradycyjnej dziatalnosci ekstensywnej o ograniczonej ucigzliwosci wzgledem poziomu
jakodci zycia®.

Ma terenie GOFR wystepuija liczne ztoza kruszyw, ktdre na biezaco sa eksploatowane.

OSUWISKA

Osuwiskiem nazywamy nagle przemieszczenie sie mas ziemnych, powierzchniowe] zwietrzeliny
i mas skalnych podioza spowodowane silami przyrody lub dzialalnoscia cztowieka (podkopanie
stoku lub jego znaczne cbciazenie).

H Strategia ROF
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Do zjawisk wywotujgcych osuwisko naleig:
¢ wzrost wilgotnosci gruntu spowodowany dtugotrwatymi opadami lub roztopami,

* podcigcie stoku przez erozje lub w wyniku dziatalnosci cztowieka, np. przy budowie
drogi,

* nadmierne obcigzenie stoku, np. przez zabudowe,
* wibracje zwigzane np. z robotami ziemnymi, ruchem samochodowym, eksplozjami,
o trzesienia ziemi,

¢ zachwianie mechanicznej réwnowagi mas skalnych na skutek odkrywkowej eksploatac;ji
SUrowcow.,

Wiekszos¢ obszaru GOFR jest praktycznie niezagroiona procesami osuwiskowymi. Obszarami
0 najwigkszej w skali GOFR kancentrac]i osuwisk | miejsc nimi zagrozonych sg gmina liza i dolina
rzeki Zagozdzonki.
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Rysunek 16, Zasoby naturalne i elementy geologii obszaru funkcjonalnego objetego Planem.

4.10 - 'PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE =

Poziomy dopuszczalne, dla miejsc dostepnych dla ludnosci, sztucznie wytworzonych pol
elektromagnetycznych w srodowisku okresla rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia 17
grudnia 2019 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku?,

s Frédio: Padstwowy Instytut Gealogiczny, system MIDAS
Dz, 1. 2019 poz. 2448
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Wartos¢ dopuszczalna poziomu PEM dla czestotliwosci objetych monitoringiem wynosi od 28
V/m do 61 V/m. Punkty pomiarowe, w kidrych wykonuje sig okresowe badania pozioméw pél
elektromagnetycznych w srodowisku, wyznacza sie dla kazdego wojewddztwa w ramach
paiistwowego monitoringu $rodowiska dla stalej sieci monitoringu oraz dla monitoringu
badawczego.

Badania poziomdw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku prowadzone jest przez Inspekcje
Ochrony Srodowiska w ramach PMS$ w sposéb ujednolicony dla catego kraju od roku 2008.
Monitoringowe pomiary PEM w latach 2008 — 2020 prowadzono w oparciu o rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 12 listopada 2007 r. w sprawie zakresu i sposobu prowadzenia
okresowych badan poziomdw pél elektromagnetycznych w $rodowisku.

Do 2020 r., w GOFR, istnialy nastepujgce punkty pomiafowe”:
e Radom, ul. Grzybowska 13
o Radom, ul, Langiewicza 18
o Radom, ul. Zwirki i Wigury

W cyklach pomiarowych {lata: 2011, 2014, 2017), jedynie w punkcie przy ul. Wirki i Wigury
doszto do przekroczenia poziomu dopuszczalnego w r. 2011, Maksymalny cdnotowany poziom
PEM wynosit 0,65 V/m.

Z dniem 1 stycznia 2021 r. ww. rozporzadzenie zostato uchylone na rzecz rozporzadzenia
Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2020 r. w sprawie zakresu i sposohu
prowadzenia okresowych badar poziomow pél elektromagnetycznych w srodowisku (Dz. U.
2020 poz. 2311}, ktére zmienito dotychczasowy sposdb prowadzenia PMS w zakresie PEM.

Od roku 2021 na terenie kaidego wojewddztwa punkty pomiarowe wyznacza sie w dwuletnim
cyklu pomiarowym dla stalej sieci monitoringu oraz w czteroletnim cyklu pomiarowym dla
monitoringu badawczego.

W ramach statej sieci monitoringu punkty wyznacza sie w kazdym mieicie, wedlug zasady:
— ponizej 20 000 mieszkaricdw ~ 1 punkt pomiarowy,

—w przedziale od 20 000 do 50 000 mieszkaricow — 2 punkty pomiarowe,

—w przedziale powyZej 50 000 do 100 000 mieszkancow - 3 punkty pomiarowe,

~ W przedziale powyzej 100 000 do 200 000 mieszkaricéw — 4 punkty pomiarowe,

~ powyiej 200 000 mieszkancow - 4 punkty pomiarowe (dodatkowo 3 punkty pomiarowe na
kazde rozpoczete kolejne 100 000 mieszkahcow).

W ramach monitoringu badawczego wyznacza sie jeden punkt pomiarowy w kazdej gminie
wiejskiej.
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W 2021 r. nie wykonywano pomiaréw monitoringowych PEM w stalych punktach pomiarowych
ani w punktach monitoringu badawczego na terenie GOFR?,

4.11.  POWAZNE AWARIE PRZEMYSEOWE, -~ 0

Potencjalne zagrozenie wystapienia powainych awarii na terenie GOFR zwigzane jest gldwnie
z transpartem drogowym 1 kolejowym materiatéow niebezpiecznych oraz funkcjonowaniem na
terenie miasta zakladéw przemysfowych. W mniejszym stopniu zagroienie wystgpienia
powaznych awarii awigzane jest z funkcjonowaniem Portu Lotniczego.

W rejestrze GIOS Zakladéw o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej w 2022 r.
w GOFR wystgpuje tylko jedna firma SOUDAL Manufakturing w Czastkowie Mazowieckim,
natomiast w rejestize

4.12. _.'_'ZABYT_.K[.' an

Obszar GOFR jest hogaty w materialne obiekty o wysaokiej wartosci historycznej. Na terenie
kazdej z gmin znajduja sie budynki i budowle wpisane do Rejestru Zabytkdwsz, Naleig do
nich:

e 40 obiektow koscielnych (koscioty, cerkwie, kaplice, dzwonnice, kapliczki);

o 4 zespoly klasztorne

¢ 19 cmentarzy;

e 21 parkow;

e 11 zespoldw dwaorskich, patacowych i parkowych;

o 169 obiektéw o réinym przeznaczeniv {w tym Zesp&t Ratusza w Radomiu , dworzec
kolejowy w Radomiu, szpitale, dawne hale targowe, kamienice i domy, dawne chiekty
przemystowe, ruiny zamkow);

e 1 pomnik,

e 1 grodzisko wezesnosredniowieczne w Radomiu.

Najcenniejszym zabytkiem na terenie GOFR , uznanym za Pomnik Historii, jest zespdl klasztorny
Bernardynéw w Radomiu. Natomiast do rzadko spotykanych zabytkow naleiy zaliczyé dwa
miejsca wystepowania piecow ,wapiennikéw” oraz pieca garncarskiego w MHiy oraz
Starachowicka Kolej Dojazdowa (rownie? w Hiy).

4.13.  PODSUMOWANIE

Zidentyfikowane glowne problemy | zagrozenia $rodowiska dotycza gléwnie:

¢ Zachowania zasobdw naturalnych w zakresie bioréinorodnosci i dbatoéé o zachowanie
przyrody w jak najmniej zmienionym stanie,

3 G108, Ccena pozioméw pdl elektromagnetyczaych w Srodowisku w roku 2021 w wojewddztwie mazowieckim. 2022 r.
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e Zanieczyszczenia powietrza i emisji gazéw cieplarnianych stanowiacych o zmianach

klimatu,

¢ lIstotna jest takie odpowiednia gospodarka wodami i przywrdcenie wiasciwej jakodci
wod powierzchniowych, a takie — choé¢ w mniejszej liczbie przypadkéw - woéd

podziemnych.

¢ Wystgpuja takie z problemy 2wigzane z gospodarky odpadami poprzez zwiekszajaca sie
ilod¢ odpaddw komunalnych.

bjetym Planern

Przekroczenia wartosci normatywnych
pytu PM10, benzo(a)pirenu
wystepujace na obszarze Planu

Emisje z indywidualnych irédet ciepla, spalanie indywidualne odpaddw,
emisja komunikacyjna

Narazenie duiej ilosci mieszkaricow
miast {w tym grup wrailiwych) na
ponadnormatywne stgienia
zanieczyszczen powietrza wywotujace
powazne skutki zdrowotne

Gesta zabudowa, przestarzate systemy ogrzewania, spoteczno-ekonomiczny
problem przechodzenia na czystsze farmy pozyskiwania energii cieplnej

Hafas

Przekroczenia dopuszczainych
poziombw hatasu srodowiskowego

Zrédta emisji hatasu transpartowego {intensywny ruch samochedowy i w
rniejszym stopniu kolejowy)

Woda

Susza i ujemny bitans wody

Nadmierne pobo_ry, warunki hydrometeorolqgiczne, w tym powodowane
zmianami klimatu, brak wystarczajgcej retencji wody.

Zanieczyszczenia obszarowe wad
powierzcaniowych

Zuiycle nawozdw mineralnych w rofnictwie, niewtasciwe stosowanie
nawoz0w naturalnych, brak zabezpieczania waéd powierzchniowych przed
2anieczyszezeniami obszarowymi. Problemem s3 takie zanieczyszczenia
spowodowane transportem drogowym, szczegdlnie ewentualne wycieki
substancji ropopechodnych z niesprawnych pojazdéw przedostajace sie
do wdd opadowych sphywajgcych z drog.

2ty stan wigkszosci wéd rzeczaych
ijezior

Obcigienie substancjami biogennymi pochodzenia rolniczego
i kamunalnego, zrzuty wod podgrzanych i wod kopainianych.

Zwiekszenie zagrozenia powodziowego

Zagroienie powodzig dotyczy powodzi rzecznych | opadowych (szczegélnie
na obszarach miast — w przypadku niedostatecznie wydolnej kanalizacji
deszczowej)

Zwigkszajgca sie czestotliwosc susz

Prawdopodobne jest zwickszenie sig czestotlivodcei susz z uwagi na zmiany
klimatyczne. Negatywne skutki suszy sq poglebione przez brak systemowe]
retencji wod.
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Zakwaszenie gleb, erozja wietrznai Intensywna gospadarka roina wykorzystujaca duze ilosci srodkow
wodna gleby : chemicznych stuzacych zaréwno nawoieniu, jak i ochronie roslin
loé¢ odpadéw depenowanych w Zbyt wysokie poziomy sktadowanych odpaddw w stosunku do
$rodowisku segregowanych | poddanych recyklingowi.

postawiona diagnoza moze zosta¢ wykorzystana do oceny mozliwego wplywu na {rodowisko
Planu i minimalizowania ewentualnego wplywu negatywnego. Plan, z jednej strony powinien
przyczynial sig do ochrony i poprawy stanu $rodowiska, a z drugiej minimalizowal jego
negatywne oddzialywanie poprzez rozwigzania zapohiegajace, alternatywne iewentualnie
kompensacyjne.

7 wazniejszych celéw w zakresie srodowiska naturalnego i zmian klimatu nalezy wymienic: dalszg
ochrone i przywrdcenie wlasciwego stanu gatunkéw i siedlisk, utrzymanie tgcznosci korytarzy
ekologicznych oraz poprawe jakosci powietrza, w tym zmniejszenie emisji zanieczyszczen
pochodzace z palenisk domowych,

Jednym z narzedzi przyczyniajacych sie do takiego ukierunkowania dziatan, w ramach Planu
powinny by¢ kryteria wyboru projektéw do realizaci biorace pod uwagg wyzej zidentyfikowane
problemy.

5. PROGNOZA ODDZIALYWANIA A STODOMISKO

5.11. . WPLYW NA SRODOWISKO W PRZYPADKU ODSTAPIENIA OD REALIZACH PLANU.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia realizuje
cele w zakresie rozwoju transportu spelniajacego zasady zréwnowaionego rozwoju.
W przypadku odstapienia od realizacji Planu nie uzyska sie jego wkiadu iwsparcia wrealizacji
celéw dokumentéw strategicznych gmin obszaru funkcjonalnego, wojewddztwa, kraju czy
unijnych , ktérych celem jest m. in. poprawa stanu srodowiska. Cele te mogg by¢ realizowane
w ramach innych plandw i programéw, ale bez optymalizacji | integracji wydawanych srodkow
i zapewnienia kompleksowych efektéow w przewidywanych w Planie terminach. Integracja
dziatan w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej pozwoli na  wprowadzenie Inwestycji,
ktore w efekcie prayczynig sie do poprawy jakosci s$rodowiska poprzez ograniczenie
negatywnego wplywu transportu na jako$¢ Srodowiska.

W nizej zamieszczone] tabeli przedstawiono negatywne aspekty rezygnacjl z Planu z punktu
widzenia wplywu na $rodowisko poszczegdlnych dziatan objetych Planem,
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Tabelo 12, Negotywne aspekty rezygnacji z realizacji Planu w odniesieniu do poszczegdinych obszaréw

dziatan okresh h

CELI

Budowa przyjaznego
srodowisku,
jednalitego systemu
transportu

P

Dzialanie 1.1
Wezly przesiadkowe

Dziatanie 1,2
Infrastruktura P+R, B+R, K+R

Dziatanie 1.3
Korytarze transpartu zbiorowego

Dzialanie 1.4
Tabor niskoemisyjny/zeroemisyjny

Dziatanie 2.5
Bilet metrapolitalny

Dziafanie 1.6
Rozbudowa Systemu Dynamicznej infarmacji
Pasazerskiej

Brak wigkszych zachet do uzyskania
przewagi konkurencyjnej transpartu
publicznego w zakresie:

- integracji weztdw przesiadkawych,
- zakupu biletdw,

- koordynacji rozidaddw jazdy,

- czgstotliwodcl kursowania transportu
publicznego,

- systemu obstugi punktowej,

- poprawy jakosci infrastruktury
punktowej (przystanki),

mobilnoscla w
ramach GOFR

publicznego Dziatania 1.7 - uruchamiania potgczes
Monta? biletomatéw stacjonarnych oraz migdzygminnych,
mabilnych (w pojazdach) - stwarzenia systemu dynamiczngj
informacji pasazerskiej,
Dziatanie 1.8 W sumle niewykorzystanie moiliwoéci
Inteligentne systemy transportowe w ciagu poprawy systemu transportu
korytarza wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej | publicznego
Dziatanie 1.9
Koordynacja organizacji transportu publicznego w
GOFR
Dziatanie 1.10
Rozbudowa infrastruktury punktowej transpartu
zbiorowego w GOFR
Daiatanie 2.1 1.Nie uzyska sig poprawy integracji
Maa$ - Wspdlne dziatania jednastek migjskich na systemu transportu publicznego, ¢o
rzecz mohilnotei mogtoby przyczynié sie do ograniczenia
wykorzystania indywidualnych §rodkéw
Dziatanie 2.2 o transportu samochodowego i poprawy
Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej w zakresie jakosci $rodowiska i zdrowia
CELNI Dzialanie 2.3 publicznego,
Integracja . Elektromobilna$¢ 2.0graniczone bedzie przechodzenie na
zréwnowatong

Dziatanie 2.4
Cykliczne badania ruchu wraz z aktualizacjy
madelu transportowego

pojazdy o napedzie elektrycznym, a
tym samym ograniczone bedzie
zmnigjszanie emisji zanieczyszczen
powletrza i gazéw cieplarnianych z
negatywnym skutkiem dla $rodowiska i
zdrowia ludzi.
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Dziatanie 3.1
Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw
gmin

1.Nie uzyska sie efektow zdrowotnych i
{rodowiskowych z wyprowadzenia
ruchu poza obszary najbardziej

uwzgledniajace
zmniejszenie
zapotrzebowania na
korzystanie z
samochodu
osohowego,
2apewniajace
komfort i
bezpieczenstwo

CEL1 Dzialanie 3.2 zaludnione,
Spojny uklad Dostosowanie istniejgcych ciqgdw w obszarach 2.Nie uzyska sig optymalizacji
zurbanizowanych dla PTZ korzystania z transportu zbiorowego,
drogowy ; . . )
- - 3.Nie uzyska sie padniesienia stapnia
Dziaiann? 3'3.' o o, bezpieczeristwa pieszych i
Kameralizacja istniejacych ciagdw w ohszarach rowerzystow.
zurbanizowanych z priorytetem dla pieszych |
rowerzystow
CEL IV Dzialanie 4.1 1.Nie uzyska sig poprawy
Planowanie tokalne centra — miasta 15-minutowe funkcjonowania systemu
przestrzenne transportowego, a przez to nie stworzy

Dziatanie 4.2
Zmiany infrastrukturalne przekrojéw poprzecznych
ulic

Dzialanie 4.3
Zmiany funkcji poszczegdlnych ulic

sie warunkdw do zmiany zachowan
transportowych,

2.Brak lokalnych centrow nie
spowoduje optymalizacji transportu,
3.Nie uzyska sie poprawy infrastruktury
ulic i zmiany ich funkcji.

CELV
Spdjna sied
rowerowa i piesza

Dziatanie 5.1
Spdjny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej

Dziatanie 5.2
Koordynacja 2 publicznym transportem zhiorowym

Dziatanie 5.3
Budowa wydzielone] infrastruktury dla rowerdw i
pieszych

Nie stworzy sie spojnego systemu sieci
rowerowych i pieszych,
skoordynowanege z systemem
transportu publicznego. Nie uzyska sie
w ten sposoh zachet do rezygnacji z
indywidualnego transportu
samochodowego | zwigzanych z tym
efektdw srodowiskowyeh |
zdrowotnych, )

Brak popraW\j ihfrastruktury dla
pieszych | rowerzystdw w zakresie:

- poprawy jakosci chodnikéw | dojéé do
przystankdw,

- uporzadkowania przestrzeni miejskiej
w zakresie chodnikéw i parkujgcych
pojazdow.

CEL VI
Zintegrowana
polityka parkingowa
w GOFR, w tym
uwzgledniajgca
Iréwnowaiong
turystyke i logistyke

Dziatanie 6.1
Rozbudowa SPP

Dzialanie 6.2
Logistyka miejska

1. Nie uzyska sie poprawy
funkcjonowania systemu
transpartowego, a przez to nie stworzy
sie warunkdw do zmiany zachowan
transportowycit,

2. Nie zmieni sie systemu parkowania
niekarzystnego z p. widzenia wptywu
na zanieczyszczenie powietrza | gazow
cieplarnianych,

3. Nie stworzy sie warunkdw do
rozbudowy SPP.
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Dziatanie 7.1 Niezrealizowanie dzialar spowoduje

Zaangaiowanie szkot w edukacje | promacje brak postepu w podnaszeniu
CEL VII zéwnowazonej mobilnosci $wiadomosci spotecznej w zakresie
Dziatanie 7.2 wplywu transportu na $rodowisko, jak i

Promocja i edukacja o T .
Realizacja programdw pilotaiowych promujacych adpowledzialnadci za stan érodowiska.

zréwnowazane] 2réwnowaiong mobilnodéd Skutk ‘ to bedzie braki .
mobilnosci miejskiej, utkowac to bedzie brakiem poprawy
Dziatanie 7.3 stanu frodowiska.
Organizacja kampanii infarmacyjnych na rzecz Niewykorzystany zostanie tez potencjat
promowania tematyki SUMP zdrowotny przestawienia sie na

transport rowerowy i pieszy.

52 : __:-'_:-'ANAuzA ! OCENA smuu snonowmm NA OBSZARACH OBJE,TYCH PRZEWIDYWANYM
-_ZNACZACYM ODDZlAtYWANIEM ORAZ ISTNIEJACYCH PROBiEMOW z PUNKTU wmzemm'

REAtIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU w szczssmmosa Dowcmcvcu OBSZAROW -:
PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA PODSTAW]E usmwv Z_DN _16 KW!ETNIA 2004 R. O :
" OCHRONIE PRZVRODY?S. ' &

Ze wzgledu na polozenie oraz rozmieszczenie form ochrony przyrody na terenie objetym Planem
oraz w jego bezposrednim sgsiedztwie, istotng role odgrywa koniecznogé zachowania droznodci
korytarzy ekologicznych i ochrona najcenniejszych obszaréw wchodzacych w skiad sieci
NATURA2000, ktore polozone sg glownie w péinocnej czeéci obszaru,

Korytarze ekologiczne s podstawowym narzedziem ochrony lacznosci ekologicznej w duzej skali
przestrzennej. Gtdéwna rola, jaka przypisuje sie korytarzom ekologicznym, to umoiliwienie
przemieszczania sig organizméw miedzy ptatami siedlisk w skali lokalne] oraz znacznie
oddalonymi regionami biogeograficznymi. Funkcja ta jest istotna ze wzgledu na presje
antropogeniczng na siedliska i populacje gatunkéw. Do najwatniejszych funkeji korytarzy
ekologicznych zalicza sie:

* zmniejszenie stopnia izolacji poszczegdinych ptatow siedlisk i utatwianie przemieszczania
sig organizméw pomiedzy nimi, a co za tym idzie zwiekszenie prawdopodobienstwa
kolonizacji izolowanych platow;

° 2wigkszenie przeplywu gendw pomiedzy subpopulacjami zapobiegajgce utracie
réznorodnosci genetyczne] oraz przeciwdziatajace depresji wsobnej — inbred;

o obnizenie $miertelnosci, szczegolnie wérdd osobnikéw miodych, wypartych z ptatow
dogodnych siedlisk wskutek zachowan terytorialnych.

Korytarze ekologiczne zapewniajg rowniez integralno$é krajowej sieci obszaréw chronionych,
wtym obszarow Natura 2000, gdy: umotzliwiajg przemieszczanie sie organizmow miedzy
siedliskami. Istotne w celu utrzymania spéjnosci sieci Natura 2000 jest zapewnienie droinosci

¥ Tekst jednality Dz. U. z 2021 r. poz. 1098 z pdin. zm.

64




Prognozo Qddziatywania na Srodowiskoe Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Gbszaru Funkcjonalnego

Radomiag 2030+

miedzy obszarami, nie tylko w aspekcie krajowym, ale takie z punktu widzenia spojnosci sieci na
poziomie kontynentalnym.

Obszary chronione na terenie objetym Planem podlegajq presji suburhanizacji, ktéra zwigzana
jest z rozwojem najwiekszych miast GOFR. Ponadto istotng role odgrywa presja turystyczna,
ktéra réwniei powoduje rozwdj miejscowosci poloionych w obszarach chronionych, presje
komunikacyjng oraz zwigzang z ruchem turystycznym ({ploszenie, wytwarzanie odpaddw,
nieczystosci, niekontrolowana penetracja obszarow objetych ochrong przez ludzi). Bezposrednio
korytarze ekologiczne nie przebiegaja przez centralng czesdc obszaru GOFR, ale obejmujg obszary
na granicy obszaru oraz obszary w gminach Pionki i Skaryszew. Na obszarze przebiegu korytarzy
ekologicznych planowane jest prowadzenie idcieiek rowerowych, jednakie bedg one
prowadzone w $ladach ciggédw komunikacyjnych istniejacych, zatem nie bedzie to mialo
znaczycego wplywu na fragmentacje korytarzy ekologicznych.

Inny czynnik istotny z punktu widzenia ochrony obszarow stanowigcych formy ochrony przyrody
to zmiana sposcbu zagospodarowania terenu, gdzie m.in. zaprzestaje sie dzialalnosci rolniczej
fub tradycyjnych metod jej prowadzenia, co skutkuje np. zanikaniem siedlisk fgkowych. Zmiana
funkcjonalnodci obszarow wazdluz ciggéw komunikacyjnych oraz powstawanie punktéw
przesiadkowych, moie wplywad lokalnie na obszary zmniejszajgc biordinoradnosé, poprzez
przeksztatcenia powierzchni ziemi.

Wsrod istniejacych problemow istotnych z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, wymienic¢ nalezy problemy wynikajace z jakosdci Srodowiska przyrodniczego. MNaleig
do nich: jakos¢ powietrza {glownie jego zanieczyszczenia), halas, jakos¢ wéd powierzchniowych,
zjawiska ekstremalne oraz zmiany klimatu, Dziatania realizowane w ramach Planu moga wplywaé
na jakos¢ powietrza oraz emisje halasu do srodowiska. Nalezy realizowaé dziatania w sposdb
zapewniajacy zmniejszenie presji na srodowisko lokalnie i regionalnie.

5.3.  ANALIZAI OCENA PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO -

Biorac pod uwage obowiazujgce przepisy, a glownie Rozporzadzenie Rady Ministréw w sprawie
przedsiewzigé mogacych znaczace oddziatywac na srodowisko dokonano oceny oddzialywania
na srodowisko moiliwych do realizacji, w ramach Planu przedsiewzie¢ oraz zidentyfikowano
potencjalne rodzaje przedsiewzied, jakie moga znaczaco oddziatywaé na srodowisko (zawsze lub
potencjalnie).

W dalszych analizach skupiono sie, przede wszystkim na analizach przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco negatywnie oddzialywad na $rodowisko zidentyfikowanych w nizej zamieszczonej
tabeli. Dziatania w ramach Planu uwzgledniajg zardwno dziatania podstawowe okreslone
w ramach realizacji Planu dla GOFR.
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Tabela 13. Ogding charakterystyka realizacji Planu dla GOFR oroz analiza przedsiewzied, jokie mogq by¢
realizowane w ramach Planu wraz z ich wstepng oceng®®
Legenda:

Brak koloru - Kierunki i przedsiewziecia neutralne z punktu widzenia oddzialywania
na srodowisko, lub oddzialywujgce nieznaczgco

Kierunki i przedsiewziecia pozytywnie oddziatywujace na srodowisko

Kolor z6tty - Kierunki i przedsiewziecia mogace znaczaco oddziatywac na Srodowisko (zawsze
i potencjalnie} zgodnie zRozporzadzeniem Rady Ministrdw zdn. 9.11.2010 r. wsprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywadé na srodowisko.

Moie wystepowac ingerencja w
powierzchnie ziemi, Jakosé -
powietrza oraz ingerencjiaw -
obszary chronione. W fazie .-~
inwestycji moze nastepowac hatas,
zapylenie oraz zanleczyszczenie
wod powierzchniowych,

Moie wystepowal ingerencia w
powierzchnig " ziemi, - jakod¢
powietrza Coraz cingerencja . w
obszary ...chronione. W .. fazie
inwestycji moze nastgpowac hatas,
zapylenie oraz “zanieczyszczenie
wod powierzchniowych. o

Dziatanie 1.1 R
Wezly pezesiadkowe

Driatanie 1.2
Infrastruktura P+R, B4R, K+R .

CELI

Budowa przyjaznego
srodowisku,
jednolitego systemu
transportu

publicznego
Nie wphywa
Dziatanie 1.5 P
Bilet metropolitainy
Dziatanie 1.6 Nie wptywa
Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskie]
Dziatanie 1.7 Moze wystepowal ingerencia w

powierzchnie ziemi, jako$¢ powietrza
na gtapie budowy.

Montat biletomatéw stacjonarnych oraz
mobilnych {w pojazdach)

A Opracowanie wlasne Atmoterm SA
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Dziatanie 1,9
Koordynacja organizacji transportu publicznego w
GOFR

Nie wptywa, dzialanie organizacyjne

Driatanie 1,10
Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu
zb_ioro_wego w GOFR

Moie wystepowad ingerencja w
powierzchnie ziemi, jako$d powietrza
na . etapie budowy. Moiliwe
powstawanie odpaddéw 1 2wiekszone
ucigzliwosci hatasowe.

CELII
Integracja
Zréwnowazong
mobilnoscia w
rarnach GOFR

Dziatanie 2.1
Maas - Wspolne dzialania jednostek miejskich na
rzecz mobilnosci

Nie wplywa, dziatanie informacyjne,
rozhudowa cyfrowych narzedzi
informacyjnych.

Dziatanie 2.2
Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej

Nie wplywa

Dziatanie 2.4
Cykliczne badania ruchu wraz z aktualizacjg
modetu transportowego

Nie wplywa — dzialanie organizacyjne

Dzaatame 3 2 : : :
" Dostosowanie istniejacych Ctagow w obszarach

Dzialanie " mote sl ~wigzad =z
przebudowg drdg, przebudows miejsc
dla autobusow, a co za tym idzie moze

[ingerowad w zielen, moze nastgpié

uwzgledniajace
zmniejszenie
zapotrzebowania na
korzystanie z
samochodu
osohowego,
zapewniajgce

Dziatanie 4.2
Zmiany infrastrukturaine przekrojow poprzecznych
ulic

CELIN konieczno$é wycinek drzew. Na etapie
n zurbamzowan ch dla PTZ e .
Spéjny uktad _ ye budowy moie nastepowac zwigkszona
drogowry emisja ' oraz oddziabywanie  na
powierzchnie ziemi.
: | Przebudowa obszardw przy szkofach i
Dz&afanlea 3 _ _ pm?ds_zkolach .na bardziej przy;azne'
moze na. etapie budowy powodowal
Kameralrzaqa 1stme1qcych ciggdw W obszarach R : e .
wystepowanie emisji do powietrza.
zurbanizowanych z priorytetem dla pieszych i N R ,
. Zmiany infrastrukturalne mogy sie
rowerzystow . ) . . .
wigzad z ingerencjgy w zielen w tym
ograniczenie drzew fub krzewdw.
CELIV Dziatanie 4.1 Nie wplywa
Planowanie Lokalne centra — miasta 15-minutowe
przestrzenne Dziafanie moze sig wigzaé z

przebudowq drdg, przehudowa miejsc
dla autchusdw, a co za tym idzie moie
ingerowad w zielen, moize nastgpic
koniecznodd wycinek drzew. Na etapie
budowy moie nastepowac 2wieksiona
emisja  oraz  oddzialywanie na
powierzchnie ziemi.
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komfart i
bezpieczenstwo

Dziatanie 4.3
Zmiany funkcji poszczegdinych ulic

Nie wplywa

CELV
Spéina sied
rowerowa i piesza

Dziatanie 5.1
Spdjny obszarowo plan rozwoju siecl rowerowej

Moze wystepowad ingerencja w
powierzchnig ziemi, jakos¢ powietrza
oraz ingerencja w obszary chronione.
Moiliwe wycinki drzew i krzewdw w
przypadku budowy nowych Scieiek
rowerowych Motliwe odwodnienie
tereny w trakae budowy nowych
Sciezek,

Daialanie 5.2 o
Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym

Moie - wystgpowad ingerencja = w
powierzchnie ziemi, jakos¢ powietrza
oraz Ehgéréncja w obszary chranione.
W fazie inwestycji moie nastepowac
haias, zapylenie oraz zanleczyszczenle
wad powierzchniowych.

Dznalanle 5. 3

pleszych

CEL VI
Zintegrowana
palityka parkingowa
w GOFR, wtym
uwzgledniajaca
zréwnowatong
turystyke i fogistyke

Budowa wydzne]onm mfrastruktury dla rowerow i

Moie _wyslepowac .ingerencja . w
powierzchnie ziemi, jakoi¢ powietrza
oraz ingerencja w obszary chranione,
Moi_liWe_wycinki drzew 1 krzewow w
przypadky budowy nowych éciezek
rowerowych Moiliwe odwodniente
terenu w trakc:e budowy nowych
Sciezek.

CELVI!

Promacja i edukacja
zrdwnowatonej

mobilnosci miejskiej.'

W ramach dalszych prac okreslono kryteria oceny oddzialywania na srodowisko na podstawie:

o stanu $rodowiska i zidentyfikowanych najwainiejszych problemow;

o wymogow prawnych dla dziatan planowanych w ramach Planu;

e todzajdw

zidentyfikowanych przedsiewzie¢, ktére moga oddzialywaé znaczaco
na srodowisko;

e  whnioskdw z analiz dokumentdw strategiczinych.
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Przyjete kryteria oceny wplywu dla kazdego elementu s$rodowiska przedstawiono w niZej
zamieszczonej tabeli (Tabela 14}).

Tabela 14. Wybrane kryteria oceny wplywu Planu na poszczegéine elementy srodowiska®

Wplyw na zréinicowanie dywych organizmow wystepujgcych w

Réinorodnodd ekosystemach, w obregbie gatunku i migdzy gatunkami, oraz zréinicowanie
1 biologiczna ekosystemodw
Wphyw na obszary Natura 2000
2 Zwierzeta Wpiyw na gatunki, szczegélnie na gatunki chronione i zagroZone wyginieciem.
3 Rogliny Wplyw na siedliska przyrodnicze | chronfone oraz zagrozone wyginieciem

gatunki rostin.

Whptyw na utrzymanie spdjnosci obszardw chronionych {spdjnosc czynnikdw
steukturalnych i funkcjonalnych warunkujgeych zréwnowaiona trwanie
populacji gatunkdw i siedlisk przyradniczych) oraz ogélnie na droinos¢
korytarzy ekologicznych,

Integralnos¢
4 obszaréw
chranionych

1.  Whplyw na zasoby wod powierzchniowych | podziemnych.

2. Wotyw na stan wdd i ryzyko nieosiggnigeia celdw srodowiskowych
powiarzchniowych i podziemnych.

5 Woda

3. Wplyw na odwodnienie terendw.

4. Whplyw na zwiekszenie ryzyka wystgpienia podtopien, powedzi, osuwisk oraz
suszy.

6 Powietrze Wplyw na jakodd p0wietr’za, w tym w zakeesie PM10/PM2,5, szczegdinie
) na obszarach przekroczen.

1. Wplyw na wystepowanie przekroczen standardow jakodci powieteza, wody
pitnej, zanieczyszczen gleb,

7 tudzie 2. Whplyw na bezpieczenstwo i dostepnosé przestrzenna.

3. Whplyw na komfort zycia.

4. Wphyw na klimat akustyczny.

1. Wphav na uksztaltowanie i zagospodarowanie powierzchni terenu,
przernieszczanie gruntdw oraz gleb, w tym w trakcie prowadzenia prac
budowtanych i likwidacji.

8 Powierzchnia ziemi | 2+ Wplyw na zanieczyszczenie gleby.

3. Wplyw na trwalg zmiane rzeiby terenu na skutek wprowadzenia
antropogenicznych form uksztattowania terenu.

# Opracowanie wiasne Atmoterm SA
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1. Wplyw na degradacje krajobrazu i niefad przestrzenny
9 Krajobraz 2, wplyw na gestoéd barier ekologicznych w przestrzeni

3. Wphyw na walary krajobrazowe,

1. Efekt w postaci redukcji emisji O,
10 Kiimat 2. Wplyw na podniesienie efekbywnosci energetycznej.

3. Wplyw na adaptacje do zmian klimatu (zjawisk ekstremalnych).

Wptyw na wzrost zudycia surowcdw skalnych wykorzystywanych na etapie

11 Zasoby naturalne budowy

1. Whplyw na zachawanie dobrego stanu technicznego obiektdw zabytkawrych.

12 i
Zabytki 2. Whplyw prowadzonych prac budowlanych na stan techniczny zabytkdw

zlokalizowanych w sgsiedztwie

. Wphyw nawartodd nierachomaodci (gruntdw i budynkdw) z uwagi
na obecnoié lub sasiedztwo planowanej inwestycji.

2. Wplyw na stan infrastruktury,
13 Dobra materiaine
3.  Dostepnos¢ komunikacyjna

4. Wplyw na wartosci przedsiebiorstw w wyniku realizacji przedsiewzigé
objetych Planem.

Na podstawie wyiej wymienionych kryteribw dokonano analiz szczegdlowych oddziatywania
na $rodowisko przedsiewzieé¢ zidentyfikowanych w Tabela 13, jako mogageych 2naczaco
oddziatywaé na srodowisko. Wyniki tych analiz przedstawiono w padsumowaniu z punktu
widzenia wplywu catego Planu naposzczegdine elementy srodowiska w nizej zamieszczonych
podrozdziatach,

Trzeba zaznaczyC, ie oceny zawarte w analizach szczegdtowych maja charakter przegladowy,
ti. niezidentyfikbwanie w nich znaczaco negatywnego oddzialywania danego obszaru dziatan
nie oznacza, ie naleiy zatoiy¢ a priori, ze Zadne z przedsiewzieé realizowanych w ramach tego
obszaru nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywacé na elementy srodowiska, w tym na obszary
Natura 2000. Dopiero ocena konkretnego przedsiewziecia (w szczegélnosci - projektu
inwestycyjnego), ze wskazaniem jego lokalizacji, moie przesgdzi¢ o znaczacym negatywnym
oddzialywaniu lub jego braku. Jednakie taka ocena dotyczy¢ bedzie tylko kankretnego projektu
inie jest toisama ze stwierdzeniem wystepowania takiego oddziatywania w odniesieniu do
catego Planu.

W wyniku analiz szczegétowych dokanano podsumowania oddzialywania przedsiewzleé, Jakie
bedgy realizowane wramach Planu na poszczegdlne elementy $rodowiska, co przedstawione jest
w hiZej zamieszczonej tabeli.
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Pyiania badawcze

Zgodnie ze wskazaniami zawartymi w przyjetej metodyce, w ramach prac, przeanalizowano szereg
problemdéw badawczych istotnych 2 punktu widzenia kierunkow rozwojowych GOFR, wojewddztwa
mazowieckiego, Polski i UE. Podsumowanie rezultatow najwazniejszych z tych analiz, wraz
z podstawowymi pytaniami badawczymi przedstawiono ponizej.

© (ey redlizacja Planu przyczyni sie do kontynuaci wdrazania zasady zZrownowazonego
rozwoju?

Opierajac sie na definicji zréwnowazonego rozwoju (rozwéj spoteczno-gospodarczy, w ktorym
nastgpuje proces integrowania dziatart politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem
rownowagi przyrodniczej oraz trwatoéci podstawowych procesdw prazyrodniczych, w celu
zagwarantowania motzliwosci zaspakajania padstawowych potrzeb poszczegélnych spotecznogci lub
obywateli zaréwno wspdiczesnego pokolenia, jak i przysztych pokolen) moina stwierdzi¢, ze Plan
przyczyni sig do realizacji zasad zréwnowazonego rozwoju obszaru. Dziatania przewidywane do
realizacji, wramach w jego poszczegdlnych celéw, przyczynia sie do rozwigzywania problemow
srodowiskowych w postaci wyzwan dotyczacych poprawy jakodci érodowiska, zahamowania zmian
klimatu, ochrony réznorodnosci biologicznej itp., jednoczeénie wplywajac na rozwdj spoleczno-
gospodarczy. Dziatania maja na celu wprowadzenie zréwnowazonego rozwoju transportu na terenie
Obszaru Funkcjonalnego.

° Czyrealizacja Planu wplynie na transformacje w kierunku gospodarki obiegu zamknietego?

Szereg dziatan wskazanych w Planie sprzyjaé bedzie transformacji w kierunku gospodarki o obiegu
zamknigtym bezposrednio lub posrednio. Dotyczy to, w szczegélnodcl, dzialah w zakresie
usprawnienia transportu, zwigkszenia udziatu transportu publicznego, zastosowania transportu zero
i niskoemisyjnego, zwigkszenia udzialu transportu rowerowego, podniesienia  swiadomodci
spotecznej w zakresie wpiywu transportu na $rodowisko i zmianie zachowah transportowych -
spoleczenistwa. Dziatania okreslone w planie nie beda sie przyczyniac¢ do zwiekszenia obcigzenia
srodowiska odpadami, a powstale w trakcie realizacji muszg by¢ w odpowiedni sposob
zagospodarowane z uwzglednieniem poddania recyklingowi czesci z odpadow.

Mozna, w zwigzku z tym stwierdzi¢, ze Plan bedzie wplywal na szybsza transformacje regionu
w kierunku gospodarki o obiegu zamknietym.

® Czyrealizacja Planu przyczyni sie do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych?

Plan przyczyni si¢ do szybszej redukcji emisji gazéw cieplarnianych w regionie. Wplyw na to beda
mialy, przede wszystkim dzialania w zakresie usprawnienia transportu, zwiekszenia udziatu
transportu publicznego, zastosowania transportu zero i niskoemisyjnego, podniesienia éwiadomosci
spotecznej w zakresie wplywu transportu na $rodowisko i zmianie zachowan transportowych
spoleczenistwa. Srodki wydatkowane na realizacje ww. dziatah w duiym stopniu, posrednio lub
bezposrednio przyczynia sie do realizacji polityki klimatycznej i uzyskania w 2050 r. neutralnosci
klimatycznej.
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Stwierdzi¢ jednak trzeba, e dzialania te przyczynia sie tylko czesciowo do redukcji emisji gazow
cieplarnianych i niezaleinie od nich wskazane jest podejmowanie dalszych srodkéw w zakresie
redukcji emisji gazoéw cieplarnianych, dla realizacji celéw krajowych i unijnych.

Przeanalizowano te? czy dzialania objete Planem realizujg cele dokumentdw strategicznych na
poziomie lokalnym, regionalnym i UE w zakresie ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych i adaptacji
do zmian klimatu. Stwierdzeno petna zgodnoéé i moina uznaé, ze dziatania SUMP bedg przyczynialy
sie do osiggniecia celéw tych dokumentéw zaréwno pod wzgledem redukcji emisji gazéw
cieplarnianych, jak i adaptacji do zmian klimatu. Zwrécono przy tym uwage, Ze zrealizowane projekty
powinny wplywaé na stopien adaptacji do zmian kfimatu, GOFR, jak tez powstate obiekty powinny
by¢ adaptowane do przysziych przewidywanych, zmian ktimatu.

e (Czy zostaly zaproponowane cele :wigzane 2z ograniczeniem ew. negatywnego wplywu
na Srodowisko?

W Planie przewidziano realizacje szeregu celéw wplywajacych bezposrednio lub podrednio na
ochrone érodowiska naturalnego. S3 to, przede wszystkim: zastosowanie ftransportu zero
i niskoemisyjnego, usprawnienie systemu lransportowego, zwigkszenie udzialu transportu
publicznego, podniesienie $wiadomosci spotecznej w zakresie wplywu transportu na $rodowisko
i zmiana zachowar transportowych spofeczenstwa i inne. Niezaleznie od tego, prawie wszystkie
dziatania przewidziane do realizacji w ramach Planu wplywac bedg posrednio na ograniczenie presji
na $rodowisko, wiec podrednio na poprawe jego jakosci.

o Czy w konteksicie zrownowazonego rozwoju wystepuje zgodnos¢ pomiedzy diagnozq, celami
a proponowanymi dziataniomi?

W ramach prac nad diagnoza dokonano analiz dotyczacych wewnetrznej spéjnosci oraz zgodnosci
z dokumentami strategicznymi globalnymi i UE oraz Polski. Wyniki analiz, przedstawione
w odpowiednich rozdziafach Prognozy wskazujg na zgodno$é  pomiedzy diagnoza, celami
i propohowanymi dziataniami. Nalezy podkresli¢, ze te dzialania wzajemnie sig uzupetniaja, realizujac
cele proponowanego dokumentu.

e (zy proponowane dziatania uwzgledniajg potrzebe ochrony przyrody i krajobrazu i w jaki
sposdb bedq sprzyjaé¢ wiasciwemu funkcjonowaniu systemu obszaréw chronionych, w tym
Natury 20007

Plan, jak juz wspomniano wyzej, sprzyja¢ bedzie ochronie przyrody, réinorodnosci biologicznej
i rozwojowi zielonej infrastruktury. Poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen zmniejszy sig, m. in.
presia na $rodowisko przyrodnicze. Niezaleinie, w Prognozie, przedstawiono szereg zalecet
odnoszacych sie do ograniczenia negatywnego oddzialywania, m.in. na obszary chronione, w tym
Natury 2000, realizowanych w ramach Planu przedsiewzigc.

o Czy proponowane dziatania przyczynig sie do zachowania wartosci kulturowych?

Wiérdd zasadniczych elementéw Planu sg dzialania dotyczace poprawy systemu komunikacyjnego,
a w tym mobilnoéci, co stuiy¢ bedzie posrednio na dostepnos¢ obiektéw kultury, jak i rozszerzeniu
kontaktow i wspolpracy w zakresie ochrony wartoéci kulturowych. Dziatania te moga by¢ wspierane
elementami edukacyjnymi oraz systemami informacyjnymi w zakresie atrakeji turystycznych.
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Dostepnos¢ komunikacyjna wplywaé bedzie na dostgpnosé do obiektéw dla wiekszej ilogci
mieszkacow obszaru.

* Czy proponowane dziatania przyczyniq sie do podnoszenia $wiodomosci ekologicznej?

Niewatpliwie realizacja wszystkich celow Planu ma zwigzek posredni z podnoszeniem éwiadomosci
spotecznej, w tym ekologicznej. Podkreslié, przy tym trzeba, ze w Planie uwzgledniono szereg dziatan
edukacyjnych np. w zakresie u$wiadomienia spofeczenstwu odpowiedzialnodci 2a koniecznosé
ograniczenia negatywnego oddzialywania transportu na $rodowisko i klimat, jak tez zmian nawykéw
transportowych. Wsparciem tych dziatai bedzie, przewidziane w Planie podniesienie atrakcyjnosci
transportu publicznego.

5.3.1. Oddzialywania na réinorodnos¢ biologiczna, roéliny oraz zwierzeta, w tym chszary Natura 2000 i ich
integralnosé, w tym na korytarze ekologiczne

Przewiduje sig, Ze planowane dzialania poprawiajace funkcjonowanie zbiorowego transportu
publicznego beda mialy poéredni pozytywny wplyw na biordznorodnoéé poprzez poprawe jakosci
powietrza i ograniczenie halasu. Po analizie oddzialywan projektu Planu, nie zidentyfikowano
znaczacych negatywnych oddzialywan na roznorodnodé biologiczng, jednak w przypadku
konkretnych, potencjalnie moze wystapi¢ ryzyko negatywnych oddzialywai. Bedzie ono przede
wszystkim zaleine od lokalizacji, skali i charakteru poszczegdlnych projektow. Oddzialywania
negatywne beda dotyczyly przede wszystkim fazy realizacji inwestycji, w mniejszym stopniu ich
eksploataciji. Dotyczy to gidwnie ciagéw pieszych, rowerowych oraz weztow przesiadkowych, a takie
parkingdw i ciagdw dojazdowych do nich.

W fazie realizacji inwestycji moga wystapi¢ negatywne oddziafywania, ktére beda ograniczone
do czasu trwania prac i najczesciej ustapig po ich zakoiiczeniu. Dziatania o charakterze
inwestycyjnym, jak np. budowa drég rowerowych, chodnikéw i ciggéw pieszo - rowerowych, a takie
-przystankow,.parkingdw i wezidw przesiadkowych moga w zaleinoéci od obranej lokalizacji mie¢
potencjalny negatywny wplyw na zasoby przyrodnicze poprzez:

¢ emisjg hatasu - powodujaca ptoszenie zwierzat;

e usuwanie roslinnodci (drzew i krzewdw) pod inwestycje;

e przeksztaicenia powierzchni  terenu oraz prowadzenie wykopéw -~ w 2wigzku
z prowadzonymi pracami budowlanymi pojawia si¢ ryzyko obnizenia poziomu wad
gruntowych. Ponadto istnieje mozliwos¢ przenikania zanieczyszczen do wod i gleby oraz
hezposrednio do siedlisk;

* przerwanie cigglosci obszaréw zielonych,

W najwigkszym stopniu zmiany w zasobach przyrodniczych bedy zwigzane z zajmowaniem
powierzchni biologicznie czynnych i nieprzeksztatconych oraz usuwania drzew i krzewéw lub ryzyka
fch uszkodzenia, W najwiekszym stopniu skala oddziatywan bedzie zwigzana od ich lokalizacji, a takze
przyjetych zatozer projektowych. Z tego wzgledu naleiy planowaé inwestycje, w sposéh, w jak
najwigkszym stopniu pozwalajacy na zachowanie roslinnosci, w szczegdlnoéci drzew i krzewéw w ich
naturalnym siedlisku. Nalezy zwrécié uwage, iz stanowia one nie tylko cenne obiekty florystyczne
(czgsto pomniki przyrody), ale takie sg siedliskami bezkregowcow, ptakéw i nietoperay.
W szczegbInodci negatywnym dzialaniem jest usuwanie alei przydroinych oraz znoszenie pomnikéw
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przyrody w ramach realizacji inwestycji komunikacyjnych. Takie dziafanie jest przedmiotem wielu
konfliktow ekologicznych w caiym kraju. W trakcie prac budowlanych konieczne jest zapobieganie
niszczeniu drzew i krzewow w obrebie bryly korzeniowe].

Nowe inwestycje mogg stanowi¢ dziatania, ktére doprowadza do wzbogacenia przestrzeni
o nasadzenia drzew i krzewow wzdiuz nowych drdg rowerowych i pieézych, zielong infrastrukture np.
kwietne taki, czy zielone $ciany i dachy np.: przystankow, co bedzie miato pozytywny wplyw na
bioréznorodnosé.

Whprowadzenie zmian w organizacji ruchu oraz uporzadkowanie przestrzeni do parkowania pojazddw
wzdtuz ulic usytuowanych przy parkach i terenach zieleni bedzie pozytywnie oddziatywaé, poprzez
unikanie wjezdiania samochoddw na te tereny zielone. Zmiany funkcjonalne przestrzeni drég moga
przyczyni¢ sie do wiekszej dbatosci o obszary zieleni graniczacej z drogami. Naleiy unikac
ograniczania zieleni przydroinej w postaci drzew i krzewow, ktére nie wprowadzajg ograniczenia
w poruszaniu sie pojazdéw po istniejacych drogach.

W miare moiliwosci nawlerzchnia nowych drég rowerowych i innych obiektow infrastruktury
powinna by¢ pélprzepuszczaina, a zajetosc terendw nieprzeksztalconych, jak najmniejsza.

Z kolei ciagi piesze, aby hyly atrakcyine dla przemieszczajacych sié mieszkancow, powinny byc
otoczone zielenia, ktdra moie spelniac zaréwno rolg zmniejszajgcg negatywny wplyw komunikacji na
réinorodnosé biologiczng, jak i role retencyjng poprzez odbiér nadmiaru wéd deszczowych
z chodnikéw i czesci ulic o mniejszym natezeniu ruchu, jak rowniei stanowi cien podczas upalnych
dni.

W przypadku tworzenia standarddw dotyczacych infrastruktury przystankowej oraz centrow
przesiadkowych, parkingdw zaleca sie uwzgledni¢ réwniez rozwigzania chronigce $rodowisko, w tym
uwzglednienie powierzchni przepuszczalnych, zielono - niebieska infrastruktureg, budowe zielonych
_przystankow. Naleiy stosowal rozwigzania sluigce zapewnieniu powierzchni zacienicnych na
obszarach - parkingdw PRR, a takie rapewnienie - czesciowo powierzchni
przepuszczalnych/pétprzepuszczalnych,

Projekt Planu ma charakter strategiczny i ogélny, w znacznej czesci dotyczy dzialart organizacyjnych
i zmian funkcjonalnych w obrebie ciggéw komunikacyjnych. Dla czedci dziatan zostaly jednak
przedstawione Ich lokalizacje w podziale na gminy (zatgczniki nr 2) w polfaczeniu z lokalizacjy
obszaréw chronionych. Ponizej przeanalizowano potencjaine miejsca kolizji planowanych inwestycji
z obszarami chronionymi i ewentualne oddzialywania w kontekscie zidentyfikowanych zagroien oraz
dokumentéw planistycznych obowigzujgcych dia tych obszaréw.

Oddziatywanio na Qbhszary Matura 2000

Na etapie opracowania prognozy okreélono wstepne lokalizacje inwestycji, nalezy jednak zauwaiyd,
iz nie beda one kwalifikowa¢ sie do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywad na srodowisko
zgodnie z rozporzadzeniem ws. przedsiewzied mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko.
W przypadku: garaiy, parkingdw samochodowych lub zespolow parkingdw, w tym na potrzeby
planowanych, realizowanych lub zrealizowanych przedsiewzied, wraz 2z towarzyszacg im
infrastruktura, o powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz: 0,2 ha na obszarach objetych formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy 2z dnia 16 kwietnia 2004 r.
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o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony przyrody, o ktérych mowsa w art. 6 ust, 1 pkt 1-3
tej ustawy, b} 0,5 ha na obszarach innych niz wymienione, uznane sg one do przedsiewzieé mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywad na $rodowisko.

Oddziatywania na przedmioty ochrony w obszarach Natura 2000 zwigzane z budowa ciagow pieszych

i rowerowych, a takie weztdw przesiadkowych moga w okreslonym zakresie mieé negatywiny

charakter {np. konieczno$¢ wycinki drzew, krzewdw, zajecie terenu), jednak ze wzgledu na fakt, iz

inwestycje bedg lokowane wzdtuz istniejgcych drog lub przy istniejacych drogach, oddziatywania nie

bedg istotne ze wzgledu na zachowanie populacji gatunkéw oraz ptatéw siedlisk. Naleiy zachowaé

zgodnos¢ z zapisami planéw zadani ochronnych oraz standardowych formularzy danych dla obszaréw

Natura 2000 i uwzgledni¢ w realizacji planowanych projektdw potrzeby ochrony przedmiotow

ochrony.

Tabela 16, ZagroZenia istniejgce i potencjaine, zwigzane z realizacjq projektu Planu wskazane w planach zadari
ochrannych lub standardowych formularzach danych dla obszaréw Natura 2000, dla ktdérych zidentyfikowano
jalne kolizje z inwestycjami

Woezly

przesiadkowe

Spéiny ©

pLB 140013 Osmja Kozienicka zarzadzenie ar 13 Reglonalnego Dyrektora Ochrony Srodowiskaw
Warszawre zdnia 3imarca 2044, w spra\we ustanow:ema planu zadan ochronnych dia obszaru Natura

2000 Ostaja Kozienicka {Dz. Urz.
Woj. Maz. poz. 3826 19974)

Spcuny
obszarowo plan
rozwoju sieci
rowerowej
Budowa .
wydzielonej
infrastruktury
dlaroweréw i

przesmdkowe

Warszawie z dnia 31 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadad ochronnych dla obszaru Natura ]
2000 Puszcza Kozlenicka (Dz, Urz. Woj, Maz. poz. 3829i 9978) N

obszarowa plan | Derkacz AQ3.03 Zaniechanie/brak koszenia EQ1.03 Zabudowa rozproszona
rozwoju sieci

rowerowej Samotnik 102.01 Zasypywanie terenu, melioracje i BO7 Inne raodzaje praktyk lesnych
Budowa asuszanie — ogdlnie

wydzielonej .| A238 Dzieciof sredni | B02.02 Wycinka lasu 802.04 Usuwanie

infrastruktury - martwych i umierajacych drzew

ota rowerdwi

plesaych

Werdy PLH 140035 Puszcza kozienicka o zarzadzenie niv 16 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w

Podniesienie stanu
wiedz2y na temat
rozrieszczenia i
stanu zachowania
populacji na terenie
obszaru.

1 2330 Wydmy
] érédladowe 2
pieszych - ¢ -

murawami
napiaskawymi
6230 Gorskie i
niZowe murawy
blifniczkowe
6410
Zmiennowilgatne
taki trzedlicowe
6510 Nizowe i
gorskie $wieie taki
uiytkowane
ekstensywnie
7110 Torfowiska
wysokie z
roslinnoscig
torfotwdrczg

G05.01 Wydeptywanie, nadmierne
uiytkowanie

102.01 Zasypywanie terenu, melioracje i

osuszanie ~ ogdlnie
802.06 Przerzedzenie warstwy drzew

E06 nne rodzaje aktywnodci
cztowieka zwigzane z urbanizacja,
przemystem ete

EQ1 Terany zurbanizowane, tereny
zamieszkane

H01.09 Zanieczyszczenia wod
powierzchniowych z innych irddet
rozproszonych

HO4 Zanieczyszczenie powietrza,
ranieczyszczenia przengszone drogq
powietrzng

B02.02 Wycinka lasu
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caronnyct
91E0 tegi
‘| wierzbowe,
topolowe, olszowe i
jesionowe
91P0 Wyiynny
jodiowy bor
mieszany
| 91T0 Sosnowy bor
.+ ] chrobotkowy
"::'{ 1308 Mopek
1 1324 Nocek duiy
1188 Kumak nizinny
1166 Traszka
-§ przebieniasta

Brak inwestycji | PLH140015 Pakoslaw

zap]ano_&_l.ranycb"' Podniesienie stanu
i wieday na temat

| rozmieszczeniai

stanu zachowania

platéw siedliska na

terenie abszaru

Majac na uwadze cele i zakres Planu, na etaple opracowania niniejszej prognozy nie zidentyfikowano
znaczacego negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000, w tym na integralnod¢, spdjnoéd
sieci ohszardéw Natura 2000, ich przedmioty ochrony i cele.

Oddziatywania na Parki Krajobrazowe

W ramach projektu Planu przewidziano do realizacji zadania w zakresie budowy ciggdw pieszych
i rowerowych oraz weztdw przesiadkowych na terenie Kozienickiego Parku Krajobrazowego. Uchwala
nr 229/19 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie ustanowienia
Pianu Ochrony dla Kozienickiego Parku Krajobrazowego okresla mape dziatan ochronnych
i rekomendacji do prowadzenia inwestycji na terenie Parku. Dia Parku w zakresie ochrony przyrody
nieozywionej i gleb przyjeto za cel zachowanie naturainych form uksztattowania terenu, w tym
szczegblnie zapewnienie ochrony i nienaruszalnosci naturalnej rzefby terenu, ograniczanie
antropogenicznych przeksztatcen powierzchni ziemi; w zakresie zasobdw wodnych powstrzymanie
odwadniania i zwiekszenie zasobnosci wodnej terenu oraz utrzymanie naturalnej struktury
hydrograficzne], natomiast w zakresie ochrony zbiorowisk rodlinnych, w tym chronionych siedlisk
przyrodniczych zachowanie réinorodnodci oraz utrzymanie lub poprawa stanu ochrony wiasciwych
dia regionu siedlisk przyrodniczych objetych ochrong prawna.

Do zagrozen przyjetych dla obszaru Parku naleiq:

e Utrata powierzchni cennych ekosystemoéw nielesnych bedaca skutkiem rozwoju zabudowy
w Parku w oparciu o decyzje o warunkach zabudowy.

o Zakldcenie migracji zwierzat oraz kolizje w wyniku obecnosci w Parku drég krajowych
i wojewodzkich.

* Lokalizacje linii elektroenergetycznych, powodujace zakidcenie panoram widokowych
{wartosci estetyczno-widokowych).

¢ Ekspansja chaotycznej zabudowy, sprzyjajgca powstawaniu niefadu przestrzennego.
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Zadmiecanie terenu Parku, obniZajgce wartosci estetyczne.

Wprowadzanie elementéw dysharmonijnych w pasach drogowych, degradujacych wartosci
estetyczno-widokowe.

Degradacja lasdw zwigzana z ruchem samochoddéw osobowych i quaddw. Parkowanie
w miejscach do tego niewyznaczonych, skutkujgce ploszeniem zwierzat i niszczeniem $ciotki
lednej oraz degradacjg powierzchni ziemi.

Ruch turystyczny poza wyznaczonymi szlakami. Skutkiem tego jest ploszenie zwierzat,
wydeptywanie gruntu, wzrost zagroienia pozarowego

Przerwanie ciggtosci ekologicznej ciekow na skutek realizacji przedsiewzied budowlanych.

Dziatania wprowadzone w ramach SUMP moga wprowadzaé niektére ze wskazanych zagrozen na

teren parku. Sposobami eliminacji tub ograniczania istniejacych i potencjalnych zagroizen oraz ich

skutkéw sa:

Skuteczne egzekwowanie zapisdw art. 29 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r o {asach {t.j. Dz.
U. z 2018 r. poz. 2129 z poin. zm.). Uzupelnienie oznakowan le$nych zakazujacych ruchu
pojazddw oraz parkowania.

Przeprowadzanie systematycznych kontroli. Wprowadzenie monitoringu (np. w formie
fotoputapek). Przeprowadzanie akcjl edukacyjnych wérdd turystow.

Opracowanie kodeksu dobrych praktyk {wytycznych architektonicznych i urbanistycznych dia
infrastruktury technicznej). Podjecie wspdipracy w zakresie inwestycji drogowych.,
Wprowadzenie regulacji na podstawie przepiséw ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym.

Likwidacja nielegalnych wysypisk $mieci. Przestrzeganie gminnych regulaminéw utrzymania
czystodci i porzadku. Uzupetnienie oznakowat lesnych zakazujacych wyrzucanie $mieci,
Whprowadzenie brakujacej #osci koszy na $mieci. - Regularne przeprowadzanie akcji
edukacyjnych wsrod turystow,

Whprowadzanie ograniczen predkosci na drogach. Akcje ochrany czynnej dotyczace matych
zwierzat (plazy).

Opracowywanie plandéw zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajgcych koniecznosé
zachowania waloréw przyrodniczych Parku. Wdroienie zapisdw niniejszego Planu ochrony do
dokumentdw planistycznych gmin.

Na etapie realizacji inwestycji naleiy zachowad wszystkie zalecenia | wskazania w zakresie ochrony na
obszarze Parku Krajobrazowego. W trakcie inwestycji moze wystepowac oddziatywanie potencjalnie
negatywne w postaci koniecznosci dokonania wycinek, wykonania zmian w istniejgcym krajobrazie.
Jednakze naleiy tak zaplanowad inwestycje, aby potencjaine straty w krajobrazie byly
kompensowane dziataniami minimalizujgcymi lub zastepczymi,

Oddziafywania na korytarze ekologiczne

Inwestycie w zakresie budowy drog pieszych i rowerowych oraz weztdéw przesiadkowych zostaty
zaplanowane do realizacji na terenie korytarzy ekologicznych:
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¢ budowa drog pieszych i rowerowych - korytarze: Puszcza Swietokrzyska - Dolina Wisty,
Puszcza Kozienicka;

o budowa wezidw przesiadkowych — korytarze: Puszcza Swigtokrzyska - Dolina Wisly, Puszcza
Kozienicka.

Ze wzgledu na fakt, iz inwestycje nie bedg stanowily trwalych barier stanowigcych przeszkody dla
migrujacych zwierzat, a wplyw tych inwestycji na ciagto$¢ ekologiczng siedlisk przyrodniczych nie
bedzie istotny lub w ogdle nie wystapi, nie prognozuje sig znaczacych oddziatywan projektu Planu na
korytarze ekologiczne.

Oddzialywanie na rezerwaty

$cieiki rowerowe prowadzone beda obok rezerwatu Zalamanek. Natomiast nie planuje sig inwestycii
na terenie rezerwatdw przyrody.

5.3.2. Oddziatywania na ludzi

Przewidziane w ramach analizowanego Planu dzialania moga oddzialywad na ludzi - ich zdrowie
i jako$é Zycia. Czlowiek jest czescig srodowiska, silnie na nie oddzialuje, ale rowniei jest od niego
w wysokim stopniu uzalezniony. W wiekszosci przypadkéw, gdy presja na inne komponenty
érodowiska maleje, réwniez posrednio wystepuje pozytywne oddzialywanie na ludzi. Natomiast, gdy
roénie presja na $rodowisko, pojawia sie rowniei negatywne oddziatywanie na fudzi. Czlowiek
w réznym stopniu uzalezniony jest od poszczegdinych komponentdéw $rodowiska, Odpornoéé ludzi na
zaburzenia w ¢rodowisku ma charakter osobniczy, zalezny od komponentu $rodowiska i czgsto ma
charakter subiektywny.

Transport drogowy jest #rodtem zanieczyszczenn powietrza, ktére szkodzg zdrowiu cziowieka
i zwigkszaja ryzyko choréb. Zanieczyszczenia powstajace z transportu drogowego obejmuja zaréwno
pyty (wzniecania kurzu z drég, pyt ze scierania opon i klockéw samochodowych), jak rownie
zanieczyszczenia gazowe. Zanieczyszczenia generowane 2 transportu drogowego $3 jednymi
z bardziej szkodliwych dla cztowieka, z uwagi ha rozprzestrzenianie sie w wysokich stezeniach, na
niskich wysokodciach w bliskim otoczeniu ludzi. Transport drogowy jest rowniet irodtem emisji
hatasu, ktora wplywa na ludzi i ich zdrowie. Narazenie na hatas jest istotnym zagrozeniem dla
zdrowia publicznego i stanowi istotny czynnik stresogenny

identyfikowane moiliwe oddzialywania na zdrowie ludzi, sq silnie powigzane z wplywami na inne
komponenty $rodowiska, ktérych stan generuje oddziatywanie na ludzi {(m.in. klimat akustyczny, stan
jakodci powietrza, jako$¢ wod).

Waznym aspektem, zwiazanym z wplywem na ludzi | ich zdrowie jest bezpieczeristwo uzytkownikow
drég | poprawa jakosci sieci drogowej. Ponadto poprawa dostgpnosci komunikacyjne) poszczegoinych
regiondw wplywa na ich rozwdj i Jakos¢ zycia ludzi. Powyisze aspekty majg wptyw na ludzi, z uwagi
na ograniczong dostgpnosé transportowa czedci regiondw, ograniczone bezpieczenstwo
utytkownikdw drég i generowane zanieczyszczenia zwigzane 2 intensyfikacja ruchu zwlaszcza
w obszarach zabudowanych. Gestoéé sieci droég publicznych jest jednym 2 wyznacznikow
atrakcyjnodci regionu, a co z tym idzie warunkéw iycia w danym obszarze. Dobra dostepnosé do
odpowiedniej klasy drég wplywa na mozliwo$¢ wykorzystania potencjatu regionu i dalszego rozwoju,
co ma rowniei wplyw na warunki i jako$¢ zycia ludzi.
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Zaproponowane dzialania beda pozytywnie wplywaé na komfort iycia mieszkarcéw obszaru gmin
wchodzacych w  GOFR. Realizacja Planu  przyczyni sie do powstania nowych polaczen
komunikacyjnych uzupetniajgcych istniejace korytarze transportowe oraz zapewnienia spéjnosci drég
krajowych z innymi drogami publicznymi.

Pozwoli to na poprawe piynnosdci jazdy i dostosowanie drdg do istniejgcego oraz przewidywanego
natgzenia ruchu. Wdrozone zostang dzialania pozwalajace na zapewnienie bezpieczenstwa
poszczegbinych uzytkownikéw drég i komfortu podrdzowania oraz dotrzymanie standarddw jakosci
srodowiska.

Wyznaczenie stref przeznaczonych tylko dla komunikacji zbiorowej, albo stref ograniczonego ruchu
pozwoli na ograniczenie negatywnego oddzialywania transportu na mieszkaficow tych obszaréw
poprzez redukcje itosci pojazdéw poruszajacych sie po drogach. Jednoczeénie powstang wezly
przesiadkowe, ktore pozwolg na ukierunkowanie potokéw ruchu pojazddw na miejsca do tego
przeznaczone. Efektem tych dziatan bedzie ograniczenie hatasu drogowego oraz ilosci zanjeczyszczen
przedostajgcych sie do powietrza w tych chszarach.

Dodatkowym efektem bedzie zwigkszenie dostepnodci komunikacyjnej obszaréw gmin, ktére do tej
pory nie miaty mozliwosci zapewnienia komunikacji zbiorowej dla swoich mieszkaricow. Rozwigzania
organizacyjne, logistyczne i techniczne zaproponowane w Planie takie jak wezly przesiadkowe,
poprawa infrastruktury transportu zbiorowego czy inwestycje w infrastrukture rowerowa majg
wymiar zwigkszajacy dostepnosé tych obszaréw dla wiekszej liczby mieszkancow oraz  mozliwosé
wyeliminowania czesci pojazdéw lokalnych poruszajacych si¢ po drogach. Zwigkszy sie rowniez
dostgpnosc do obiektéw uzytecznosci publicznei.

Jednoczesnie wainym elementem wplywajgcym na ludzi jest poprawa bezpieczeristwa na drogach
i ciggach komunikacyjnych poprzez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury pieszej, rowerowej
Itransportu zbiorowego. W ramach dziatad przewidziano réwniez zapewnienie punkiow
bezpieczenstwa ruchu drogowego w postaci stupkdw, barierek czy innych elementéw infrastruktury
2apewniajgcej bezpieczedstwo pieszych | rowerzystow. Wsaystkie te inwestycje bedg mialy
pozytywne rezultaty wplywu na ludzi na obszarze GOFR.

Jedynym elementem, ktéry moze wplywaé negatywnie w sposéb krotkotrwaly jest proces budowy
tych obiektdw, gdzie moze wystapi¢ oddzialywanie w postaci 2wigkszonego hatasu z planu budowy,
zwigkszonego zapylenia oraz ruchu pojazdéw ciezkich wymaganych przy budowie tych obiektow.
Oddzialywania te jednak beda mialy bardzo krotkotrwaly efekt i nie beda wystepowaly w trakcie
eksploatacji obiektow i elementéw infrastruktury.

5.3.3, Oddzialywania na wody

Dziatania zwigzane z systemem transportowym w spos6b bezpoéredni nie wplywaja na jakoé¢ wod
powierzchniowych oraz podziemnych, jednakze odpowiednio przeprowadzone inwestycje w ramach
poszczegoinych projektéw w dalszej perspektywie przycaynia sie w pewnym stopniu do ograniczenia
wplywu infrastruktury  na jakos¢ woéd. Posredni wplyw na ograniczenie zanieczyszczen
przedostajgcych sie do wéd bedy mialy wszystkie zadania zmierzajace do zmodernizowania
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infrastruktury drogowej, wprowadzenia niskoemisyjnego taboru, wzrostu wykorzystania komunikacji
publicznej, a takie sciezek rowerowych i ciggdw pieszych.

Podkredli¢ nalezy, ze zgodnie z ustawg 00S negatywny wplyw na moiliwoéé osiagniecia przez
jednolite czesci wod celu $rodowiskowego jest przeslanka do odmowy wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, a tym samyim zgody na realizacje przedsiewziecia. Wydaje sie,
zatem, ze prawidlowo przeprowadzona ocena oddziatywania na srodowisko skutecznie eliminuje
moiliwosé wystapienia negatywnych oddziatywan nacele ochrony wéd, jezeli by takie byly
zidentyfikowane w ramach proceséw oceny oddziatywania na srodowisko poszczegdlnych inwestycii.

Potencjalne oddziatywania negatywne zwigzane z realizacjg dziatan w szczegélnosci polegajgcych na
budowie parkingow, wezldw przesiadkowych, przystankow, scieiek rowerowych i ciggow pieszych,
polega¢ moga na obnizeniu poziomu wéd gruntowych, ze wigledu na koniecznosé wykonania
nasypow, wykopdw i innych zmian rzezby terenu na potrzeby realizacji kankretnej inwestycji. Kotejne
oddziatywanie negatywne na wody dotyczyé moze by¢ uszczelnienia duiych powlerzchni zajgtyeh na
parkingi, chodniki, drogi rowerowe itp. z czym zwigzane moie by¢ przyspieszenie sphywu wad
opadowych i powodowanie podtopien, jak | zahamowanie infiltracji wéd opadowych do zasobdw
wod podziemnych. Dlatego celowe byloby zastosowanie takich rozwigzasn, aby powierzchnie szczelne
ograniczy¢ do minimum, a takie projektowad nawierzchnie umozliwiajace infiltracje do wdéd
podziemnych.

W trakcie budowy niepoiadane oddziatywania na wody moga zaistnieé w przypadku odwodnien
wykopéw co moie skutkowal czasowym obnizeniem zwierciadta wod gruntowych izmiang
stosunkow wodnych. Podczas prowadzenia prac budowlanych moiliwe jest tei przedostanie sig
zanieczyszczert do woéd podziemnych, zarbwno spowodowane splywem wod, jak t zanieczyszczen
z przeciekéw ze sprzetu budowlanego. Bedy to jednak oddzialywania o charakterze lokalnym
i krotkotrwalym i nie powinny wplynad znaczgco na jakos$é wod podziemnych.

Podsumowujac, biorge pod uwage zakres przedsiewzied inwestycyjnych objetych Planem, a takie
dziatania o charakterze organizacyjnym oraz dotyczace zmian w ruchu, nie stwierdza sie, aby
ktdrakolwiek z inwestycji biorac pod uwage ich charakter, lokalizacje oraz skale, znaczaco negatywnie
oddziatywata na wody podziemne, powierzchniowe, GZWP, JCWP oraz cele srodowiskowe.

Co do zasady, przepisy prawa UE zabraniaja realizowania przedsigwzigé, ktdre moga pogorszy¢ stan
wad i ich funkcje ekologiczne. Dziatania przewidziane w ramach podstawowych obszaréw Planu
odpowiadaja powyzszym wymaganiom, a moiliwe negatywne oddziatywania na s$rodowisko maja
charakter przej$ciowy albo heda kompensowane znaczacymi i niezbednymi korzysciami dla innych
elementéw srodowiska badz gospodarki.

5.3.4. Oddziatywania na powietrze

Powietrze, ktérym oddychamy, jest krytycznym zasobem naturalnym dla ludzi, roslin i zwierzat.
Dobra jakosé powietrza ma zasadnicze znaczenie dla ochrony nie tylko zdrowia fudzi i kapitatu
naturalnego, ale takze srodowiska. Wiekszos¢ zanieczyszczen jest uwalnianych w wyniku dziatalnosci
cztowieka w sektorach gospodarki, takich jak transport, rolnictwo, wytwarzanie i wykorzystywanie
energif, przemysl lub pospodarka odpadami Zanieczyszczenie powietrza jest jednym z probleméw
srodowiskawych, ktdre dotyczg wiekszodch kraju. Emisja zanieczyszczen, takich jak: pyl zawieszony

83




Prognoza Oddzialywania na Srodowisko Planu Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dia Gmin Obszaru Funkcjonainego

Radomio 2030+

PM10 oraz PM2,5, henzo(a)piren, ozon lub dwutlenek azotu (NQ:). Zanieczyszczenie powietrza
wplywa na zdrowie ludzi, rodlinnos¢ i ekosystemy, przy czym pyt zawieszony (PM), dwutlenek azotu
{NO,) I ozon w warstwie przyziemnej {Os) stanowia najwieksze zagrozenie. Gléwnymi zrédtami emisji
zanieczyszczen sg sektory: transportu oraz sektor koemunalno-bytowy.

Proponowane dziaftania w Planie powodujg oddzialywanie na powietrze na etapie realizacji.
Oddziatywania, ktére wystepujg w sasiedztwie obszaru prowadzenia prac, to bezposrednie emisje
powodowane przemieszczaniem mas ziemnych, pracg sprzetéw budowlanych, poruszaniem sig
maszyn budowlanych, ukladaniem nawierzchni itp. Maja one charakter zmienny, chwilowy
| pojawiajg sie w krdtkim terminie, nie powodujg wiec trwatych ucigzliwodci, ktdére moglyby byé
znaczace. 53 one dosé latwe do zminimalizowania za pomocq szeregu opisanych dalej dziatan
I technik w ramach tzw. dobrych praktyk budowlanych, zwigzanych z organizacjg placu budowy i jego
zaplecza oraz prowadzenia prac ich obrehie,

Poiniejsza eksploatacja zrealizowanych odcinkéw charakteryzuje sie juz oddzialywaniem stalym,
w $rednim terminie, w postaci bezposredniej emisji zanieczyszczen z silnikéw przejeidiajgcych
pojazddéw. Kluczowym czynnikiem ksztattujgcym jego istotnodé jest natezenie i struktura ruchu na
danym odcinku. W kontekscie analizowanego komponentu wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z centrum miejscowosci jest efektywnym dziataniem poprawy jakosci powietrza w jej obrebie.
Oczywiscie emisje powodowane ruchem komunikacyjnym nie znikajg, a relokowane sg jedynie poza
obszary najhardziej wrailiwe, tj. tereny mieszkaniowe.

Oddziatywanie dziatan zapisanych w Planie na jakos¢ powietrza, na etapie realizacji projektéw naleiy
ocenic jako mato istotne, o bezpodrednim i chwilowym charakterze, wystepujace w krotkim terminie
okresu budowy. Jak juz wskazywano oddzialywania te moiliwe sg do ograniczenia odpowiednim
uwarunkowaniem organizacji placu budowy | jego zaplecza oraz prowadzeniem prac w ich obrebie.

Na etapie eksploatacji infrastruktury czy zrealizowanych dzialaii nie bedzie wystepowata znaczaca
emisja zanieczyszczent do powietrza. Odzialywanie bedzie pozytywne, poniewa: dzieki
przeprowadzonych dziataniom zmniejszy sie ilo$é pojazddw na drogach w gminach, a takie rozwing
sie efektywniejsze drodki transportu jak komunikacja zbiorowa. Zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury rowerowej pozwoli na zwiekszenie potencjatu zmniejszenia liczby pojazddéw na
drogach. Zapewnienie odpowiednich rozwigzan komunikacyjnych jest kluczowym elementem
zmierzajacym do zapewnienia alternatywnych Srodkéw transportu. Kluczowym elementem dziatan
jest skupienie emisji ze spalania paliw na wezlach przesiadkowych w celu ograniczenia liczby
pojazdow na drogach, szczegdlnie w centrum miast.

Podsumowujgc dzlatania przewidziane do realizacji w Planie heda oddziatywac pozytywnie na jako$é
powietrza, poniewai maja na celu ograniczenia i uporzgdkowanie transportu na terenie gmin.
Zmniejszy sie przez to ilosé pojazdow na drogach, zapewnione zostang inne $rodki transportu oraz
ograniczone zostanie wykluczenie komunikacyjne.

5.3.5. Gddziatywania na klimat

Emisja gazéw cieplarnianych, takich jak: dwutlenek wegla (C0O2), metan (CH4) czy podtlenek azotu
{N20) przyczynia sig do powstawania efektu cieplarnianego i zjawiska podwyiszania temperatury
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Ziemi, co w konsekwencji prowadzi do zmian Klimatu, ze wszystkimi tego konsekwencjami
negatywnymi w postaci intensyfikacji zjawisk naturalnych jak nawalne opady, powodzie, huragany,
fale upatéw, susze itp. Zmiany klimatu majg juz obecnie i beda mialy w przysziosci duzy wplyw,
zardwno bezpoéredni jak i posredni, na spoteczefistwo poprzez oddzialywanie na: wode, glebe,
powietrze oraz roinorodnoéé biologiczng . Gléwnymi Zrédtami emisji gazéw cieplarnianych sa
sektory: energii oraz transportu. Poniewaz zmiany klimatu postepuja i w coraz wigkszym stopniu
odczuwamy ich skutki wazne jest podejmowanie dziatan dla ich fagodzenia. Nalely jednak nadmienic,
ie tylko wspdlne dziatania spotecznosci miedzynarodowe] mogg wplynaC na ograniczenie emisji
gazéw cieplarnianych | zahamowanie wzrostu temperatury ziemi i tym samym zahamowanie zmian
klimatu. Poniewaz dziatania te, jak dotad, przynosza ograniczone skutki i zmiany postepuja, niezwykle
waine jest podejmowanie dziatain w celu adaptacji do nich.

Najwieksze oddzialywania negatywne wystepowaé bedg w okresie realizacji planu, kiedy
wykorzystany zostanie sprzet budowlany, jeszcze obecnie, w przewatajacej wigkszosci, napgdzany
silnikami spalinowymi, ktére emitowaé heda gazy cieplarniane. Wielko$¢ tych emisji zaleze¢ bedzie
od ilodei i wielkosci maszyn, a to zalezeé bedzie od ilosci robot budowlanych. Emisje te rozpoczng sig
z momentem rozpoczecia budow i narastaé beda w miare ich postepu. W szczegolnodcl dotyczy€ to
bedzie realizacji przedsiewzie¢ 2 zakresu: poprawy jakosci infrastruktury, budowy wezlow
przesiadkowych i parkingdw, budowy $cieiek rowerowych i ciggéw pieszych oraz w mniejszym
stopniu poprawy chodnikéw, czy montazu fadowarek samochodéw elektrycznych {w zakresie
doprowadzenia energii elektrycznej).

Emisja gazow cieplarnianych, ze sprzetu budowlanego, zaniknie wraz z zakoriczeniem budowy i wtedy
przewazac¢ beda korzyéci z realizacji Planu. Nie przewiduje sie wzrostu gazéw cleplarnianych
w stosunku do stanu obecnego, natomiast moie nastapic ich zmniejszenie poprzez wdrozenie dziatan
majacych na celu ograniczenie ifoéci pojazddw poruszajacych sie po miescie. Zmniejszenie ilosci
pojazddw i zwrocenie sig w klerunku komunikacji publicznej, rowerowe] 1 rozwoju ciaggdw pieszych,
a takie uplynnienie ruchu pojazddw wplynie na zmniejszenie emisji tych gazéw w obszarach
zabudowy mieszkaniowe]. Dzialanie to nie bedzie sie bezposrednio przekiadato na zmiang klimaty,
ale w skali calego regionu bedzie wplywalo na bilans emisji gazow cieplarnianych.

Proponowane w Planie dziatania wplywa¢ beda na poprawe komfortu korzystania z drog i przestrzeni
miejskiej, a przez to na atrakcyjnosé transportu publicznego. Moze to wplynac na ograniczenie
wykorzystania transportu indywidualnego i zwiazane]j z tym emisji gazéw cieplarnianych.

Natomiast powstata infrastruktura drogowa i inne zaplanowane dziatania inwestycyjne muszg by¢
realizowane z zachowaniem wszystkich zasad adaptacji do zmieniajacego sie klimatu, aby nie byly
naraione na zniszczenia, oraz nie powodowaly pogorszenia stanu przystosowania GOFR do zmian
klimatu.

5.3.6. Oddziatywania na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne

Oddzialywanie czlowieka napowierzchnie ziemi poprzez zmiang jej zagospodarowania jest
zjawiskiem powszechnym i wielowymiarowym, ktére czesto istotnie powoduje przeksztatcenie jej
struktury, co wplywa nazmiane moiliwosci jej uzytkowania, atakie przeksztalcenia krajobrazu.
W wyniku tego dochodzi tez czesto do jej degradacji fizycznej. WiaZe sig to ze zmiang struktury
gruntéw, erozja oraz przeksztalcaniem sposobu uiytkowania gruntéw rolnych i lesnych w tereny
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zurbanizowane lub przemystowe. Inng forma degradacji powierzchni ziemi jest degradacja
chemiczna, ktora wynika z zakwaszania gleb, ich zasolenia oraz kumulacji substancji
zanieczyszczajacych.

Odnosnie wplywu na krajobraz nalezy podkreslié, ze dziatalnoéé cztowieka zmienia krajobraz
powodujac, Ze zatraca on zdolnos¢ do samoregulacjl. Dlatego réwniez wymaga ochrony, jak inne
komponenty srodowiska. Pamietac jednak nalezy, ie odbiér krajobrazu jest subiektywny i zalezy od
wrazliwosci estetycznej odbiorcow. Czesto zmiany krajobrazu odbierane sg szczegélnie negatywnie
w przypadkach, gdy wczesniej krajobraz pozostawat w niewielkim stopniu zmieniony przez
dziatalnos¢ cztowieka.

Przewidziane w ramach analizowanego Planu dziatania beda wplywaé na powierzchnie ziemi
i krajobraz w zaleznosci od rodzaju i lokalizacji przedsigwziecia.

Oddziatywania realizacji przedsigwzigé wynikajacych z Planu na powierzchnie ziemi wynikaé bedg
glownie z koniecznosci zajecia terenu i jego przeksztatcenia, oraz ryzyka przedostania sie do gruntu
zanieczyszczen statych lub cieklych, zaréwno na etapie budowy, jak i w czasie eksploatacji ohiektu
takiego jak parkingi, sciezki rowerowe cz2y miejsca postoju. Realizacja prac budowlanych przyczyniaé
sig moze do zwigkszenia badi zmniejszenia uwilgotnienia gleby w miejscu prac drogowych i na
obszarach sasiadujacych oraz moize w skrajnych przypadkach budowy duzych parkingéw wywofac
okresowe zalewanie wczesniej suchych terendw. Réwnoczesnie uboieje trofizm (stan zasobdw
pokarmowych) gleb, przez co gatunki roélin wymagajace zyznych siedlisk oraz uzaleznione od nich
twierzeta lqdowe ustgpujg z tych terendw. Zanieczyszczenie gleb polozonych w poblitu drég
zwigzane jest z depozycjq czastek z atmosfery oraz z wod. W bezposredniej bliskosci jezdni opadajg
{wyemitowane wczesniej do powietrza) czastki o najwiekszej masie. Czastki lzejsze, przede wszystkim
gazy i drobne pyly moga by¢ transportowane na bardzo duze odlegfosci. Ingerencja w glebe na etapie
budowy dotyczy¢ bedzie réwniez terenow przewidzianych pod zaplecze budowy i bazy materiatowo-
sprzgtowej. Istotnym problemem na etapie prac budowlanych mogg byé wycieki z niesprawnych
tuszkodzonych maszyn budowlanych oraz niewlasciwie przygotowane zaplecze budowy. Na etapie
eksploatacji gléwnym zagroieniem dla powierzchni ziemi bedzie zanieczyszczenie wynikajgce
2 depozycji emitowanych zanieczyszczen powietrza.

Budowa nowej sciezki rowerowej moze wigzac sie najczesciej z ingerencja w obecne uksztaltowanie
nawierzchni oraz prowadzeniem wycinki. Wszystko to silnie oddzialuje na otaczajacy krajobraz,
czgsto  nieodwracalnie zmieniajac  jego charakter i percepcje. Wystapié moze szereg
problematycznych zagadniei zwigzanych z odziatywaniem na powierzchnie ziemi:

o funkcjonalna i estetyczna degradacja krajobrazu - powigzana ze zmniejszaniem sie
powierzchni naturalnych i péinaturalnych ekosysteméw;

¢ niefad przestrzenny — wynikajacy z chaosu urbanistycznego, nieprzestrzegania wymogdw
harmonii kompozycji przestrzenne] i estetyki form zagospodarowania terenu, zaniku
architektury regionalnej, ekspansji reklam oraz niskich walorédw estetycznych obiektéw
nawet takich jak mala architektura rowerowa;

e wzrost gestosci barier ekologicznych w przestrzeni — problem powigzany z wzrostem
fragmentaryzacji obszaréw w wyniku zageszczenia sieci infrastruktury komunikacyjnej
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itechnicznej, rowdw, ekrandw akustycznych, ogrodzed, zmniejszenie powierzchni
naturalnych i pélnaturalnych ekosysteméw nielesnych, przerywanie przyrodniczych
i widokowych powiazan przestrzennych, wycinanie zadrzewien.

5.3.7. Oddzialywania na klimat akustyczny

Hatas jest jednym z czynnikéw istotnie oddziatywujgcych na zdrowie i samopoczucie cztowieka.
Wedtug przedstawionej w podrozdziale 4.4 mapy akustycznej GOFR, przekroczenia norm halasu
spowodowane sg gléwnie transportem drogowym 1 skupiaja sig wazdluz drdg i weztow
przesiadkowych. Poziom hatasu jest determinowany natgzeniem ruchuy, predkoscig pojazddw,
udziatem samochodéw ciezarowych w strumieniu pojazdéw, plynnoécig ruchu, a takie jakoscig
nawierzchni {w tym zastosowaniem tzw. nawierzchni cichych).

Dziatania zaproponowane w projekcie Planu bedg zmierza¢ beda do:

e zmiany zachowan transportowych spofeczenstwa w kierunku wigkszego korzystania
z transportu publicznego poprzez z jednej strony uatrakcyjnienia transportu publicznego
i przeksztatcenia przestrzeni publicznej, a z drugiej strony ograniczen dla indywidualnego
transportu  samochodowego. Spowoduje to ograniczenia ruchu, a przez to réwnie?
ograniczenia emisji hatasu wzdluz drég dojazdowych,

o zwiekszenia atrakcyinosdcei transportu publicznego przez szereg utatwief organizacyjnych,
a takze poprawy jego jakosci, w tym w zakresie integracji srodkow transportu i werztow
przesiadkowych. Podobnie, jak wyze], dziatania te sprzyjac bgda ograniczeniu wykorzystania
transportu indywiduatnego z jego emisjq hatasu,

o poprawy infrastruktury (ransportowej w postaci poprawy jakodci ciggéw pieszych
i rowerowych, jak tez pofaczenia ich z wezlami przesiadkowymi. Prowadzic to bedzie do
wiekszego wykorzystania tych zdrowych sposobdéw transportu indywiduainego w celu
rezygnacji z indywidualnego transportu samochodowego, ograniczajac jego emisyjnosé
hatasowa,

e ograniczenia negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko poprzez wprowadzenie
taboru zero i niskoemisyjnego, wyprowadzenia ruchu transportowego z centrum
miejscowodci, wprowadzenia stref czystego transportu. Skutkiem powinna by¢ redukcja
‘emisji hatasu ze $rodkéw transportu opartego na spalaniu paliw oraz redukcja hatasu
w centrach miejscowosci,

s promowanie zdrowej mobilnosci poprzez rozwoj systemu roweru miejskiego, udogadnienia
dla korzystania z rowerdw, w tym w zakresie infrastruktury rowerowej (wiaty, parkingi), jak
i ciqgéw pieszych oraz poprawy komfortu korzystania z nich. Podobnie jak wyzej hedzie to
wplywato na wieksze korzystanie z ciggéw pieszych i rowerowych powodujac zmniejszenie
uciazliwosci hatasowe] indywidualnego transportu samochodowego,

o poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez dziatania organizacyjne, szkoleniowe,
redukeji dopuszczalnych predkosci na drogach oraz zweianie przekrojow drég dla
ograniczenia ruchu, ¢co tez wplywac bedzie na zmniejszenie emisji hatasu,

o promocji elektromobilnosci, co eliminowac bedzie czesciowo glodne silniki spalinowe,
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* kampanie promocyjne i szkoleniowe zréwnowazonego transportu, ktére wspiera¢ bedg ww.
kierunki dziatan.

Podsumowujac, wszystkie dzialania przewidziane w Planie bedy wplywaé na poprawe klimatu
akustycznego, cho¢ niektdre z nich moga wplywaé tez na zwiekszenie natezenia haiasu na drogach,
na ktére wyprowadzono ruch z miejscowosci. Réwnie? 2wigkszony motze byé halas w obrebie weziéw
przesiadkowych, gdzie moze koncentrowaé zwiekszony ruch, w tym érodkéw publicznego transportu.
Zwigkszona moie by¢ tez ucigzliwo$é hatasowa w poblizu przystankéw komunikacji publicznej, gdzie
moze by¢ wigksze natezenie ruchu spowodowane zwiekszong popularnoscia transportu publicznego.

W obrebie nowych inwestycji poziomy dopuszczalnego hatasu dla poszczeglnych stref muszg zostac
dotrzymane lub zminimalizowane rozwigzaniami technicznymi i organizacyjnymi. W zwiazku
z powyzszym wskazane Jest pozostawienie pasow wolinych od zabudowy pod lokalizacje ekranow
akustycznych, o ile ich realizacja bedzfe konieczna.

Negatywne oddzialywanie na klimat akustyczny zwigzane bedzie z etapem budowy, rozbudowy lub
modernizacji poszczegolnych ciggdw komunikacyjnych. Oddziatywania te beda krétkotrwale i ustapia
po zakonczeniu fazy realizacyjnej. Wobec powyiszego na tym etapie prognozuje sie, e negatywne
oddziatywania zwiazane z realizacja zadan ujetych w projekcie Planu wystapt gtownie na etapie
realizacji konkretnych dziatan i ze bedg krétkotrwale.

5.3.8. Oddzialywania na zabytki

Pod pojgciem zabytku nalezy rozumieé kaidy produkt dziatainosci cztowieka, bedacy Swiadectwem
jego przesziej dzialalnosci, ktéry posiada wartosé historyczna, naukowa, artystyczng fub emocjonalna.
Mogg to by¢ np. budynki, w tym przemystowe, zespoly urbanistyczne, krajobraz itp. Nie moga byé
wylgczone z analizy zabytki archeologiczne, zaréwno odkryte, jak i jeszcze nieodkryte na lgdzie i pod
woda.

Na etapi'e wyboru dokladnej lokalizacji inwestycji nalezy uwzglgdni¢ polozenie obiektéw zabytkowych
{(w tym stanowisk archeologicznych) i zminimalizowaé ewentualny negatywny wplyw prowadzonych
prac budowlanych na stan zachowania tych obiektéw. Nalezy takze uwzglednic krajobraz kulturowy,
zabytkowe zafozenia takie jak parki, aleje drzew itp. oraz ukfady urbanistyczne.

Natomiast po zakoriczeniu robdt dominowaé beda, przede wsaystkim, oddzialywania pozytywne.
Nastapi zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza w wyniku ograniczenia transportu indywiduainego
i wyprowadzenia ruchu tranzytowego z miejscowosci, co moze czedciowo wplywaé na zachowanie
struktury zabytkéw. Jednak, w okolicach weztéw transportowych moze nastgpi¢ nieznaczne
powigkszenie zanieczyszczenia powietrza. Usprawnienia infrastruktury i transportu publicznego
spowoduj g tez zwigkszenie dostepnosci zabytkow, a tym samym rozwdj kultury, czemu majg stuiy¢
zabytki

5.3.9, Oddziatywania na dabra materiaine
Do débr materialnych zalicza sig m.in. wszelkie obiekty budowlane, w tym uiytecznosci publicznej,
jak i wlasnos$¢ prywatna, budynki mieszkalne, domy, infrastrukture réznego typu {np. drogows,

kolejowa, energetyczna, turystyczna) oraz inne, bedace wytworem dziatalnoéci cztowieka lub stuzace
do prowadzenia dziatalnosci.
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Realizacja projektow i dziatah wskazanych w Planie powodowa¢ moie zaréwno pozytywne, jak
i negatywne oddzialywania. Oddzialywania pozytywne maja najczgscie] charakter posredni. Wplyw
na nie majg:

° dostepnoéé energii (elektrycznej i cieplnej), gazu, wody itp.;

° dostepnos¢ infrastruktury transportowej (drég, kolei);

° dostepnosé srodkéw komunikacji publicznej;

* powstanie obszaréw rozwoju przedsiebiorczosci;

° dostepnosé¢ infrastruktury komercyjnej, rekreacyjnej i turystycznej;
° powstawanie miejsc pracy w poblizu.

Potencjalnie negatywne oddzialywanie na dobra materialne wynikaja z:

° naruszenia wlasnosci prywatnej;

¢ wylaczenia nieruchomoéci gruntowych z dotychczasowego sposobu uzytkowania;

° utraty czesci 2rédet dochodu przez dotychczasowych wiascicieli i uzytkownikow;

° trwatego wylgczenia obszarow z uzytkowania lesnego lub rolniczego;

° pogorszenia warunkéw glebowych np. wskutek odwodnienia;

. przerwania cigglosci drég podrzednych (np. lokalnych, fesnych, polnych);

° lokalizacji, w poblizu, uciazliwych obiektow emitujacych zanieczyszczenia powietrza,

odory, hatas i drgania oraz zmieniajacych wrazenia krajobrazowe.

Ocena niektérych dziatan jest bardzo subiektywna. Przykladem tego jest tworzenie stref ograniczonej
emisji oraz obszaréw ograniczonego uzytkowania. Strefa taka moie powodowad wzrost lub spadek
wartodci nieruchomoséci zlokalizowanych w niej lub w sasiedztwie, w zaleznosci od lokalizacji oraz
przeznaczenia terendw, a takze subiektywnych ocen. Zatem oddziatywanie realizacji konkretnego
dzialania moze by¢ jednoczednie pozytywne lub negatywnie.

Podobnie moze by¢ z nieruchomoéciami poloionymi w bliskosci wezldw przesiadkowych. Dla
niektérych wartoéé takiego obiektu moze by¢ wigksza ze wzgledu na dostepnosé Srodkow
komunikacji publicznej, dla innych mniejsza, ze waglgdu na wieksze natezenie ruchu, hatas
i zanieczyszczenie powietrza,

Wszelkie dzialania zwigzane z podniesieniem konkurencyjnosci systemu komunikacjt zhiorowej
przyczynig sig do wzmocnhienia wzrostu gospodarczego zaréwno w zakresie wartosci firm
dwiadczacych ustugi, ale takie dostepnosci nowych terendw z osrodkami miejskimi (wzrost wartosci
nieruchomoéci). Szczegdlnie istotne wydaje sie byé tutaj skrécenie czasu przejazdu i poprawa
komfortu podrézowania, ale takie usprawnienie dia podrézowania poza granicami regionu, a tym
samym podniesieniu spéjnosci gospodarczej, przestrzennej i spotecznej.

Ogélnie oceni¢ moina, Ze realizacja Planu przyczyni sig do 2wigkszenia korzysci materialnych, w tym
wartoéci, ze wzgledu na uporzadkowanie przestrzeni, poprawy komunikacji publicznej, zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza, ze wszystkimi tego skutkami pozytywnymi.
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Oddziatywania negatywne w okresie realizacji przedsiewzie¢, ze wzgledu na ich ograniczony czas
trwania, na ogé, nie wptywajq na zmiane wartoci materialnych.

5.3.10. Oddziatywania skumulowane

Oddziatywania skumulowane definiowane sg jako zmiany w $rodowisku wywotane wplywem
proponowanych  dziala  w pofgczeniu  zinnymi oddzialywaniami  obecnymi  w przestrzeni
i oddziatywaniami bedacymi  wynikiem realizacji dokumentéw strategicznych przewidzianych
do realizacji w przysztosci.

W ramach prac nad prognoza przeanalizowano moiliwosci kumulacji oddzialywari na srodowisko
przedsigewzig¢ objetych Planem w potaczeniu z innymi oddzialywaniami obecnymi w przestrzeni
i oddziatywaniami przedsigwzig¢ przewidzianych do realizacji w przysztosci, rowniez w ramach innych
planéw i programéw. Biorac pod uwage charakter dziatari objetych bezposrednio Planem beda one,
przede wszystkim ograniczaly presje wywierana na érodowisko.

Wyjatek mogg stanowié¢ dziatania w zakresie tworzenia, budowy, modernizacji weztéw
przesiadkowych, co moze powodowacé zwiekszenie ruchu wokét tych obiektéw i dodatkowa emisje
hatasu i zanieczyszczen powietrza. Trzeba jednak zaznaczy¢, ie rekompensowane to bedzie
przejsciem na transport publiczny oraz rowerowy i pieszy.

W nizej przedstawionej tabeli zamieszczono wyniki analiz mozliwych kumulacji oddzialywan na

$rodowisko zaréwno dziatan ogélnie sformutowa nych w Planie.

Tabelo 17. Mozliwosci wystgpienia oddziatywari skumulowanych przy realizacji dziatar przewidzianych
w Planie.

Potencjalne mozliwosci wystapienia

Dziatania oddziatywan skumulowanych

Motzliwa kumulacja oddzialywan, w zaleinogci
od lokalizacji, na obszary chronione,
powierzchnie ziemi, powietrze.

Dziatanie 1.1
Wezly przesiadkowe

Mozliwa kurulacja oddzialywan, w zaleznosci
od lokalizacji, na obszary chronione,
powierzchnie ziemi, powietrze.

Dziafanie 1.2
Infrastruktura P+R, B+R, K+R

Motliwa kumulacja oddziatywar, w zaleinoéc

Dziatanie 1.7 od lokalizacji, na krajobraz, powierzchnie ziemi.

Montaz biletomatéw stacjonarnych oraz mobilnych (w pojazdach)

Dziatanie 1.10
Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w
GOFR

Motzliwa kumulacja oddzialywan, w zaleznodci
od lokalizacji, na obszary chronione,
powierzchnig ziemi, powietrze.

Dziatanie 3.2
Dostosowanie istniejacych ciggéw w obszarach zurbanizowanych
dla PTZ

Mozliwa kumulacja oddziatywar, w zaleznoéci
od lokalizacji, na obszary chronione,
powierzchnie ziemi.

Dziatanie 3.3
Kameralizacja istniejgcych ciagéw w obszarach zurbanizowanych z
priorytetem dla pieszych i rowerzystéw

Dziatanie moze sig wigza¢ z przebudowg drég,
przebudowa miejsc dla autobuséw, a co za tym
idzie moze ingerowaé w zieled, moze nastgpic
koniecznos¢ wycinek drzew. Na etapie budowy
moze nastepowac kumulacja odziatywar, w
zaleznoéci od lokalizacji.
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Mozliwa kumulacja oddzialywarn w trakcie
budowy, w zaleznosci od lokalizacji, na obszary
chroniane, powierzchnie ziemi, powietrze.

Dziatanie 4.2
Zmiany infrastrukturalne przekrojéw poprzecznych ulic

Dzialanie mote sie wigzac z przebudowa drdg,
a co za tym idzie moze ingerowac w zielen,
moze nastapi¢ koniecznoid wycinek drzew. Na
etapie budowy moze nastepowac kumulacja
odzialywan, w zaleinosci od lokalizacji.

Dziatanie 5.1
Spojny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowe]

Dziatanta pozytywne dla  $rodowiska nie
powinny powodowad kumulacji oddziatywan
negatywnych

Dziatanie 5.2
Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym

Driatania pozytywne dla Srodowiska nie
powinny powodowaé kumulacji oddziatywan
negatywnych

Dziatanie 5.3
Budowa wydzielonej infrastruktury dia roweréw i pieszych

ANALIZA I OCENA wspmzmeznosm Fi PROGNOZAMI ODDZIAWWANIA NA SRODDW[SKO INNYCH

5'4- o
" DOKUMENTOW POWIAZANYCH 2 PROJEKTEM PLANU

W pracach nad Prognozg oddzialywania na érodowisko projektu Planu uwzgledniono analizy oraz
ustalenia irekomendacje zopracowanych wczesniej prognoz dotyczacych  oddzialywania
na ¢rodowisko dla dokumentéw strategicznych, ktére zawierajg dzialania zwiazane 2 dziataniami
objetymi Planem. W szczegolnosci przeanalizowano dokumenty i prognozy dia nizej wymienionych
dokumentdw:

e Strategli na rzecz odpowiedzialnego rozwoju,

e Strategii Bezpieczenistwo energetyczne i srodowisko,

¢ Krajowej strategii rozwoju regionalnego 2030,

o Polityki ekologicznej paristwa 2030,

e Strategii zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku,

e Strategicznego planu adaptacji dla sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu,
e Istniejacych dokumentow strategicznych na poziomie regionalnym i lokalnym;

e Rzadowy Programu Budowy Drog Krajowych do 2030 . (z perspektywy do 2033 r.);

informacje zawarte w ww. dokumentach zostaly wykorzystane do analiz oddziatywania na
¢rodowisko i w znacznym stopniu wspomogly oceng w zakresie oddzialywar na wszystkie elementy
$rodowiska, w tym, szczegdlnie na przyrode i ludzi. Przeglad zapisow i rekomendacji zawartych
w wymienionych wyzej dokumentach wskazuje na nastepujaca, podobng w wigkszoéci opracowan,
typologie oddzialywan:

e fragmentacja krajobrazu, siedlisk; tworzenie barier i zaweianie areatu terenow

dostepnych dla przemieszczajacych sig zwierzat,
o wylesienia, zmiany struktury uiytkowania gruntow,
o zmiany stosunkéw wodnych {osuszanie, zawadnianie gruntow),

91



Frognoza Oddziolywania na Srodowisko Planu Zrownowazonef Mobilnosci Miefskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego

Radomia 2030+

e degradacje gleb jako rezultat wodnej | wietrznej erozji oraz proceséw przemystowych
i ztej gospodarki odpadami,

¢ wplyw na bilans wéd i ryzyko powodzi i podtopien,

° zintensyfikowany splyw powierzchniowy wéd,

e emisje zanieczyszczeni gazowych oraz pytowych,

® emisje halasu,

® wzrost antropopresji na terenach sgsiadujacych z inwestycjami,

* w grupie zidentyfikowanych oddziatywan skumulowanych znalazly sie: natezenie presji
wzgledem walorow i wartodc przyrodniczych oraz presja na naturalne cechy krajobrazu,

Przeprowadzone analizy wskazywaly takie na pozytywne aspekty realizacji zamierzent wskazanych
w dokumentach planistycznych oraz w Planie, w tym m.in. na ochrone $rodowiska naturalnego
z uwzglednieniem réinorodnodci biclogicznej, ograniczenie emisji zanieczyszczern do powietrza,
witym gazow cieplarnianych, przez co zredukowane bedzie negatywne oddziatywanie
zanieczyszczenia powietrza na zdrowie ludzi i na $rodowisko. Istotne tes byto koncentrowanie dzialan
na adaptacji do zmian klimatu i w tym na przeciwdzialanie skutkom katastrof naturainych wiaczajac
powodzie i padtopienia.

5.5. | INFORMACIE O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALYWANIU PLANU NA SRODOWISKS

Zasady postepowania w sprawach oceny oddzialywania na $rodowisko w aspekcie transgranicznym
okresla Konwencja o acenach oddzialywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym z Espoo®,
ktére uszczegélowione zostaly w poiskiej ustawie 00$. Zgodnie Zje] artykutem 104, ,wrazie
stwierdzenia mozliwosci znaczqeego transgranicznego oddzialywania na srodowisko, pochodzqcego
Z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na skutek realizacji projektéw polityk, strategii, plandw lub
programdw  przeprowadza  sie” postepowanie dotyczqce  transgranicznego oddzialywania
na srodowisko”. Podstawg do podjecia oceny transgraniczne] jest stwierdzenie mozliwodci
wystgpienia znaczacego negatywnego oddzialywania w wyniku realizacji ktéregokolwiek z dziatan
wskazanych w Planie lub zgdanie strony zainteresowanej. W ramach prac nad Prognozg, ocenie
poddano moiliwos¢ wystapienia oddziatywan na srodowisko w aspekcie transgranicznym,
rozumianych jako oddziatywanie projektéw wskazanych w Planie na kraje sasiednie.

Potencjalne oddziatywanie transgraniczne dziatari jest uzaleinione przede wszystkim od:

¢ lokalizacji projektow,

* charakteru inwestycji, ktére s3 zaplanowane do realizacji,

* zasiegu oddziatywania proponowanych projektéw na etapie realizacji, eksploatacji oraz
w przypadku wystapienia ewentualnych awarii.

Dziatania przewidziane bezposrednio w Planie dotycza, przede wszystkim:

* podniesienie Swiadomoéci spolecznej odnosnie wplywu transportu na $rodowisko i zmianie
zachowan spoteczeristwa na bardziej przyjazne Srodowisku poprzez stosowanie transportu
publicznego, rowerowego i pieszego,

* Dz, U. 1991 poz. 1110
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s promocji transportu publicznego, rowerowego i pieszego,

o poprawy Infrastruktury dla uatrakcyjnienia  transportu publicznego, rowerowego
i drogowego,

o promocji zdrowych srodkéw transportu (rowerowego, pieszego),

e ograniczenia emisji zanieczyszczen,

v promagji elektromobiinodci,

e poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Dziatania te realizowane beda na terenie gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia, a wiec oddalonym
od granicy panstwa. W zwiazku 2z tym nie bedq mialy bezposredniego negatywnego wplywu na
érodowisko w aspekcie transgranicznym.

5: _G Rozwmzmm MAJACE NA cnu ZAPOBIEGANIE, OG RANlCZANlE LUB KOMPENSACJE S
o :_PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ooozmwwm NA SRODOWISKO MOGACYCH BYC REZULTATEM
* REALIZACII PLANU -' L

Potencjalne negatywne oddzialywania przedsiewzigé realizowanych w ramach Planu mozna
ograniczy¢ stosujac odpowiednie zalecenia w zakresie administracyjno-organizacyjnym araz
technicznym. Na podstawie przeprowadzonych analiz stanu érodowiska, probleméw i wyzwan mozna
wskaza¢ najwazniejsze z nich, jakie powinny spelnial projekty przedsiewzie¢ podejmowanych przez
inwestorow.

Spetnienie tych zaleceil powinno wplynad na zapewnienie, Ze projekly realizowane w ramach Planu
beda projektami proekologicznymi, nastawionymi na minimalizacje oddzialywan ucigiliwych dla
srodowiska i zdrowia ludzi bad# projektami korzystnie wptywajacymi na srodowisko.

Zalecenia usystematyzowano jako ogélne odnoszace sig do wymagan formalno-prawnych,
planistyczno-strategicznych, techniczno-technologicznych, spotecznych, zdrowotnych, przyrodniczych
i zarzadzania $rodowiskowego oraz odnoszace sig do poszczegoélnych kierunkow priorytetowych
Planu.

Wiele z tych zalecen jest aczywistych i powszechnie stosowanych, jednak przytoczono je wszystkie
dla kompletu oraz w celu umotliwienia osobom niebgdacym specjalistami w kazdej dziedzinie
zorientowania sie co do kompleksowego podejscia do oceny strategicznej Planu.

Zalecenia formalno-prawne:

o przeprowadzenie wstepnej oceny (screeningu) w praypadku przedsiewzigé zaliczonych do
grupy mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko lub na obszar Natura
2000;

o dokonanie oceny zgodnoici ze standardami jakosci Srodowiska na etapie realizacji
przedsigwzigcia oraz po jego zakoriczeniu;

¢ przeprowadzenie analizy zgodnosci ze standardami emisyjnymi w przypadku wystgpowania
emisji do srodowiska.

Zalecenia planistyczno-strategiczne:
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przeprowadzenie analizy zgodnoici z istniejacymi {w momencie oceny przedsiewzigcia)
strategiami i programami krajowymi dotyczacymi ochrony $rodowiska;

przeanalizowanie zgodnoéci z istniejacymi fw momencie oceny projektu) planami
zagospodarowania przestrzennego;

w przypadku przedsiewzieé zwigzanych z korzystaniem z wéd i moggcych oddziatywaé na stan
wdd, przeanalizowanie zgodnosci z planami gospodarowania wodami na obszarach dorzecay;
w przypadku projektéw zwigzanych z korzystaniem z wéd i mogacych oddzialywaé na stan
wdd, dokonanie analizy zgodnosci z warunkami korzystania z wdd regionu wodnego iub
zlewni (jesli takie istnieja w momencie oceny projektu);

W przypadku przedsigwzied potozonych na obszarach zagroienia powodzig nalezy oceni¢ ich
wplyw na zwiekszenie ryzyka powodzi oraz ich podatnoié na zagrozenie powodzig;

w przypadku przedsiewzie¢ zwigzanych z emisjq zanieczyszczent powietrza przeanalizowaé
zgodnos¢ z programami ochrony powietrza dla stref gdzie notowane sy przekroczenia
standardow jakosci powietrza,

Zalecenia techniczno-technologiczne:

zastosowanie najlepszych dostepnych technik, szczegéinie w przypadku, gdy przedsiewziecie
obejmuje budowe lub modernizacje obiektu moggcego znaczaco oddziatywad na érodowisko
jako catosé;

promowanie zastosowania ekoinnowacji, wplywajacych na ograniczenie oddzialywan
negatywnych na srodowisko;

zastosowanie rozwigzan gwarantujgcych oszczednogé energetyczng i surowcows, w tym
oszczgdnosc wody;

zastosowanie technologii mato- i bezodpadowych;

przestrzeganie hierarchii sposobéw postepowania z odpadami oraz zapohjeganie
powstawaniu odpadéw wedlug zasad gospodarki obiegu zamknietego;

zastosowanie  odpowiednich  sposobéw  zagospodarowania  éciekéw i odpaddw,
w szczegdlnosci zapewnienia ich odpowiedniego stanu i sktadu przed odprowadzeniem do
srodowiska;

w przypadku przedsiewzie¢, ktGrych realizacja ingeruje znaczaco w przyrode lub prowadzi do
zmniejszenia retencyjnosci zlewni, zastosowanie odpowiednich rozwiazart kompensujacych.
w przypadku przedsiewzig¢ 2wigzanych z robotami budowlanych — zastosowanie technologii
robot zapewniajgcych ograniczanie obszaru zajetego pod budowe, stosowanie malo
inwazyjnych metod zwigzanych z pracami ziemnymi, ograniczenie lokalnego oddzialywania
na srodowisko, pylenia, halasu, oraz mozliwosci zahieczyszczenia wad;

Zalecenia spoteczne i zdrowotne:

dostarczanie petnej informacji dla spoteczenstwa o wplywie projektu na $rodowisko — na
etapie realizacji oraz po zakonczeniu przedsiewziecia;

podejmowanie dialogu przed inwestycyjnego, minimalizacja  konfliktéw ekologiczna-
spotecznych zwigzanych z realizacjq przedsiewziecia;

ograniczenie wielkosci populacji naraionej na oddziatywania czynnikdéw szkodliwych dla
zdrowia (zanieczyszezen powietiza, hatasu) generowanych przez przedsiewziecie;
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o zastosowanie dobrych praktyk i dziatani ograniczajacych emisje do srodowiska podczas prac
inwestycyjnych (budowlanych).

Zalecenia przyrodnicze:

e minimalizowanie zakiéceri w ekosystemach {np. przecigt korytarzy ekologicznych,
fragmentacji ekosystemow);

o unikanie ingerencji i przeksztalcer siedlisk Natura 2000 najbardziej zagroionych utraty
réinorodnodci biologiczne] w skali UE: siedlisk praybrzeznych, obszarow podmoklych
i terendw takowych;

e zachowanie waloréw krajobrazowych w przypadku projektdw moggcych powodowac
konfiikty przyrodniczo-krajobrazowe  {uwzglgdniajac réwniez ekspozycje obiektéw
zabytkowych);

o uwzglednienie potrzeby wykonania kompensacji przyrodniczej, w uzasadnionych
przypadkach;

¢ uwzglednienie potrzeby monitoringu przed i porealizacyjnego dla przedsiewzie¢ kolidujacych
z potrzebami ochrony gatunkow i siedlisk przyrodniczych.

Zalecenia w zakresie zarzgdzania $rodowiskowego:

o przyjecie adekwatnych metod monitoringu drodowiska obejmujgcych: stan  bazowy,
realizacje, eksploatacjg oraz wylaczenie i ikwidacjg,

o stosowanie systemowego podejécia do zarzadzania srodowiskowego podczas budowy
i eksploatacji obiektow i infrastruktury;

e prawidtowe identyfikowanie aspektow $rodowiskowych zwigzanych z budowg i eksploatacja
ww. obiektow i infrastruktury;

s stosowanie zasady ciaglego zmniejszania oddzialywania na Srodowisko i zdrowie ludzi
w obiektach i procesach, zgodnie z zasadami zarzadzania srodowiskowego,

Biorgc pod uwage motliwe oddzialywania potencjalnych przedsiewzigé realizowanych w ramach
Planu na poszczegdlne elementy $rodowiska zaloiono, ze bedq realizowane zalecenia dotyczace
poszczegélnych grup projektéw z punktu widzenia minimalizacji ich wplywu na srodowisko. Naleiy
jednak nadmieni¢, ze charakter Planu jest ogélny | w zwigzku z tym zalecenia moga wydawac sig
ogélne | powszechnie znane, niemniej uznano, Ze warto je przytoczy¢, jako punkt wyjéciowy do
okredlenia propozycji kryteridw wyboru rozwigzan. Generalnie moina uznad, e zawieraja sig one
w zasadach ekoprojektowania.

Nizej przedstawiono zalecenia dotyczace poszczegdinych dziatann objetych Planem w  celu
minimalizacji oddzialywan, w szczegdinosci na przyrode oraz na inne elementy $rodowiska,

Rozwigzania w zakresie réznorodnosci biologicznej, :wierzeta, rodliny oraz korytarze ekologicine

W celu zachowania réinorodnodci biologiczne] istotne jest zachowanie przede wszystkim rzadkich
gatunkéw isiedlisk przyrodnicaych oraz  utrzymanie integralnodci  zaréwno wewngtrznej
poszczegdlnych obszaréw, jak izewngtrznej z innymi obszarami chronionymi oraz stanowigcymi
korytarze ekologiczne. Natura 2000 jest czyms wigcej niz siecia chronionych rezerwatdéw przyrody.
Opiera sig na uznaniu, e ludzie stanowia integralng czesé przyrody, i ze crtowiek i natura najlepiej
funkcjonujg w relacji ze sobaq. Celem sieci nie jest systematyczne wylaczanie dziatalnosci gospodarczej
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poza jej obreb, ale raczej ustalenie parametréw, zgodnie, z ktérymi dziatalnos¢ ta moze byé
podejmowana, przy jednoczesnej ochronie cennych gatunkéw i siedlisk na danym obszarze.

Zapobieganie, ograniczanie lub kompensacja przyrodnicza oddzialywan na srodowisko, magacych by
rezultatem realizacji Planu powinna wigza¢ sie przede wszystkim z odpowiednim, najmniej
ekologicznie szkodliwym ustaleniem przebiegu kazdej inwestycji. W mys| ustawy o ochronie przyrody
{art. 34} kompensacja przyrodnicza moze byé wykonana tylko w przypadku, gdy stwierdzono
znaczace negatywne oddziatywanie na przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 lub jego integralnos¢,
nie ma rozwigzania alternatywnego oraz udowodniono nadrzedny interes publiczny inwestycji; gdy
wszystkie sposoby unikania iminimafizowania oddzialywania inwestycji zostaty wykorzystane;
ipowinna by¢ adekwatna do skali dokonywanych zniszczeR. Rozpatrujac lokalizacje dziatars
kompensujacych naleiy zadbad o spetnienie nastepujacych warunkéw:

o odtwarzany obszar musi by¢ polozony poza zasiggiem oddziatywania (ate jak najblizej obszaru
dotknietego oddziatywaniami);

°  wtym samym regionie biogeograficznym, i tak, aby mdgt wypelniaé te same funkgje;

¢ struktury i procesy odtwarzanego obszaru maja by¢ jak najbardziej zblizone do warunkéw
uprzednich.

W zakresie addziafywania na powictrze i Mimat

Wprowadzanie dziatari minimalizujacych w 2akresie ochrony powietrza oraz klimatu w inwestycjach
planowanych w ramach Planu bedzie wigzalo sie ze stosowaniem rozwigzan zardéwno na etapie
realizacji, jak i potem eksploatacji. Na etapie realizacji oddzialywanta beda krotkotrwate i koczyé sie
bedg po okresie budowy. Oddziatywania w trakcie eksploatacji bedg bardziej odczuwalne niz na
etapie realizacji, jednak ograniczenie negatywnego wplywu, ktére mozna zaproponowaé na etapie
prognozy s ograniczone. Na bazie analizy oddzialywah przeprowadzonej w niniejszej prognozie
mozna zaproponowac nizej wymienione rozwigzania minimalizujace negatywne oddziatywania:

o czyszczenie kot pojazdéw przez wyjazdem z placu budowy na droge w celu ograniczenia
wtornego unosu zanieczyszczeri powietrza,

° stosowanie odpowiednich technik ograniczajacych emisje substancfi do powietrza
(stosowanie maszyn, pojazdow i urzadzen niskoemisyjnych),

e zarzgdzanie terenami zielonymi wzdtuz drdg transportu kofowego, w tym stosowanie pasow
zieleni izolacyjnej o szerokosci 10-20 m z wykorzystaniem gatunkéw zimozielonych,

¢ ochrona zieleni, szczegdlnie miejskiej,

¢ preferowanie rozwigzan niskoemisyjnych np. w zakresie transportu,

¢ stosowanie najlepszych dostgpnych technologii BAT w odniesieniu do realizowanych
projektow.

W zakresie oddziatywania na powierzchnie ziemi, zasoby geologiczne, gleby

Negatywne oddzialywania na powierzchnie ziemi i gleby dotyczyé bedy przede wszystkim
przedsigwzigC wplywajacych na przeksztatcenie powierzchni  ziemi i zajmujgcych tereny.

¥ Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 soku o Ochronie Przyrady, Dz, U. 2004 Nr 92 poz. 880 Art. 34
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Oddzialywania te beda wystepowaly w trakcie budowy, jak | poiniej, w trakcie eksploatacji
wybudowanych obiektdw. Nizej proponuje sig rozwazenie nastepujacych dziatan w celu
zminimalizowania negatywnych oddziatywan:

o ograniczanie do minimum strefy bezposredniej ingerencji rohét budowlanych,

o minimalizacja terenu przeznaczonego dla obiektéw zaplecza hudowy | zabezpieczenie
powierzchni skladowych i postojowych przed awaryjnym wyciekiem paliwa i smaréw,

o odpowiednie przygotowanie materiatow neutralizujgcych na wypadek ewentuainych
wyciekéw lub awaril zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji,

o poruszanie sig maszyn budowlanych i srodkéw transportowych po $cidle wytyczonych
drogach dojazdowych,

» odpowiednie sktadowanie gruntow zanieczyszczonych, warstw ziemi i humusu,

s rekultywacja miejsc zdegradowanych w czasie prowadzonych robot,

o wykorzystanie zabezpieczonej w czasie budowy wierzchniej warstwy gleby,

¢ stosowanie zieleni ostonowej przy trasach sasiadujacych z glebami przeznaczonymi pod
uprawe,

o stosowanie technologii ograniczajacych zasieg prowadzonego odwodnienia roboczego,

o odpowiednie wyposazanie drég asfaltowych i betonowych oraz placéw w urzadzenia do
przechwytywania zanieczyszczen ze splywow opadowych i wod roztopowych,

W zakresie oddziatywania na ludzi

Ponizej zaproponowane dziatania minimalizujgce moga w pewnym stopniu zredukowa¢ negatywne
oddzialywania na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi:

o odpowiednie prowadzenie robét budowlanych eliminujace nadmierng emisje ucigiliwych
zanieczyszczel, hatasu i drgan,

¢ oszczedne gospodarowanie przestrzeniy,

o stosowanie nawierzchni drég ograniczajacej ucigzliwo$¢ akustyczng, stosowanie pasow
zieleni wzdtuz drég, w ostatecznosci stosowanie ekranow akustycznych,

e modernizacja nawierzchni oraz likwidacja punktow krytycznych drog,

e wyposaienie drég w systemy alarmowe umoiliwiajace szybkie dotarcie do wypadku
i usuniecia jego skutkow,

e zabezpieczenie w miejscach, gdzie to moiliwe, przed wtargnieciem na droge zwierzyny,

o optymalizacja dzialania sygnalizacji Swietinej.

W zakresie oddziafywania na krajobraz

Biorgc pod uwage negatywne oddzialywanie na krajobraz niektérych zaplanowanych do realizacji
projektéw oraz dziatan naleiy mieé na wzgledzie wprowadzane zmiany krajobrazu oraz, szczegolnie
warunki wyznaczone w obszarach ochrony krajobrazowej — parkach krajobrazowych oraz obszarach
ochrony krajobrazowej, uwzgledniajac ograniczenia wskazane w dokumentach ustanawiajacych ww.
obszary, jak réwniei cele ochrony poszczegbinych 2 nich. Proponuje sig rozwazenie zastosowania
nastepujacych rozwigzan w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania na krajobraz
realizowanych w ramach Planu przedsiqwzigé:
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* uwzglednianie w  projekcie  budowlanym  efektu wizualnego  odciecia  trasy
komunikacyjnej/obiektu towarzyszacego od obiektow débr kultury przez zastosowanie oslon
krajobrazowych w postaci skarp, watéw ziemnych lub zieleni izolacyjnej w celu ochrony
wartosci ekspozycyjnych,

¢ ze wzgledu na ochrone krajobrazu przyrodniczego i kulturowego nalezy rozwazyé stosowanie
masywnych, sclennych ekrandw akustycznych poza terenami zwartej zabudowy
mieszkaniowej, aitakich przypadkach naleiy wzia¢ pod uwage ich wkomponowanie
w przeksztafcony krajobrag,

° zapewnianie motliwie najwyiszego udzialu odpadéw poddawanych odzyskowi w ogdinej
ilosci wytwarzanych odpadéw oraz maksymalizacja ilosci odpaddw poddawanych odzyskowi
w miejscu powstania,

W zakresie oddziatywania na zabythki | dobra materiaine

Minimalizowanie oddzialywania przedsigwzie¢ realizowanych w ramach Planu na dobra materialne
i zabytki realizowa¢ mozna poprzez:

o analizg wariantowa i wybdr optymalnej lokalizacji inwestycji oraz odpowiedni dobdr
technologii izabezpieczen na etapie studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego,
ktorego elementem jest m.in. raport o oddziatywaniu na $rodowisko,

° zastosowanie srodkéw ograniczajgcych wplyw drgad na znajdujace sie w poblizu
realizowanych obiektow zabytki,

° prowadzenie robdt budowlanych w  sposéb  ograniczajacy wplyw  emitowanych
zanieczyszczen powietrza na zabytki,

 unikanie zastaniania zabytkdw przez nowe inwestycje oraz nieutrudnianie dostepu do nich.

6. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE DO ROZWIAZAN ZAWARTYCH W PLANE

W Prognozie, zgodnie z przepisami naleiy przedstawiaé rozwiazania alternatywne do rozwigzan
zawartych w projektowanym dokumencie biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu,
cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnoéé tego obszaru, Rozwigzania
alternatywne powinny zawiera¢ uzasadnienie ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny
prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwiazari alternatywnych, w tym wskazania
napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy.

Dziatania przewidziane bezposrednio w Planie dotycza, przede wszystkim:

* podniesienie swiadomosci spotecznej odnosnie wptywu transportu na érodowisko i zmianie
zachowan spoleczeristwa na bardziej przyjazne srodowisku poprzez stosowanie transportu
publicznego, rowerowego i pieszego,

* promocji transportu publicznego, rowerowego | pieszego,

* poprawy infrastruktury dla  uatrakcyjnienia transportu publicznego, rowerowego
i drogowego,

* promocji zdrowych srodkdw transportu (rowerowego, pieszego),
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e ograniczenia emisji zanieczyszczen,
+ promocji elektromobilnosci,
s poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wszystkie te dzialania majg pozytywny wplyw na $rodowisko. Poza tym nie sa w Planie dokladnie
sprecyzowane. W tej sytuacji nie ma uzasadnienia i mozliwoéci przedstawienia rozwigzania
alternatywnego. Moina jedynie rozwazaé rézne alokacje érodkéw | optymalizacje z punktu widzenia
naktaddw i efektow.

7. PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACI PLANU

We wdrazaniu kazdego programu, czy planu istotna jest kontrola przebiegu tego procesu oraz ocena
skutkéw realizacji zadan objetych dokumentem. Dlatego niezbgdne jest opracowanie propozycji
metod analizy, ktéra umoiliwi dokonywanie ocen procesu wdrazania oraz kontrele realizacji
zatozonych celéw, m.in. poprzez monitorowanie uzyskanych efektéw ekologicznych oraz zmian
w stanie érodowiska. Plan opracowany Jest na poziomie pewnego rodzaju ogolnosci | nie ma w nim,
sprecyzowanych wszystkich projektéw, kidre beda realizowane, jak tez ich konkretnej lokalizacji.
Ponadto, ze wzgledu na ograniczany zakres, nalezy zauwaiyC, ze ma tei ograniczone mozliwosci
wplywu na rozwigzywanie probleméw w ochronie srodowiska, jak tez i negatywnego oddzialywania.

Na obszarze objetym Planem, realizcwane s3 tez inne przedsigwzigcia wynikajgce z innych plandw,
programéw i dzialan. Diatego proponuie sie prowadziC monitoring jego oddziatywania na srodowisko
na dwdch poziomach i w oparciu o nastepujyce irddfa danych:

e monitorowanie zmian obcigzenia poszczegdinych komponentow érodowiska emisja
zanieczyszczed czyli tzw., presji na srodowiske™ — na podstawie danych dotyczacych realizacji
wybranych przedsiewzigé Planu. oo

e monitorowanie zmian zachodzacych w $rodowisku — w oparciu o analizg wynikéw pomiaréw
uzyskanych w ramach regionalnego monitoringu. '

Podobnie jak wskazano w SUMP proponuje sie przyjecie wskainikow, ktorych werost [ub spadek
bedzie w perspektywie prognostycznej okredlat stopien realizacji SUMP w kontekécie wplywu na
elementy $rodowiska w szczegdlnodci jako$é powietrza, czy ochrona przed hatasem, lub tei bedzie
sygnatem alarmowym w przypadku braku efektéw realizacji pewnych dziatan w ramach danego
wskaznika. Kazdorazowo okreélanie wartoéci wskainika do oceny realizacjl | wplywu na $rodowisko
powinno by¢ opracowywane i konsultowane z jednostkami odpowiedzialnymi za jego opracowanie,

Do monitorowania realizacji SUMP wykorzystaé nalezy tez wskazniki wskazane w dokumencie,
szczegdlnie w zakresie emisji zanieczyszczen pochodzacych od transportu kotowego. Przy ocenie
efektéw poszczegdlnych inwestycji, z punktu widzenia przeciwdzialania zmianom klimatu, jeshi
chodzi o emisje gazéw cieplarnianych do wykorzystania jest opracowanie EIB Project Carbon

3 Zgadnie z modelem DPSIR {driving forces/czynniki sprawcze - pressures/presje - statefstan - impact/oddziahywanie - response/f$rodki
preeciwdziatania)
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Footprint, Methodologies, Methodologies for the assessment of project greenhouse gas emissions

and emission variations.

Z przeprowadzonych analiz oddzialywania na srodowisko projektu Planu Zrownowazongj Miejskigj
Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ mozna wyciagnaé nastepujace wnioski:

Ocenia sig, ze Plan, jako catos¢, bedzie pozytywnie oddzialywaé na $rodowisko i sprzyjaé
rozwigzaniu czgsci probleméw dotyczacych stanu srodowiska w GOFR. Niemniej niektore
przedsigwzigcia, szczegblnie w zakresie budowy i tworzenia weziéw przesiadkowych,
parkingow czy $ciezek rowerowych mogq negatywnie wplywaé na $rodowisko lub na jego
poszczegdine elementy na etapie realizacji inwestycji. Szczegdtowe wnioski w tym zakresie
przedstawione s3 w odpowiednich rozdziatach Prognozy. Trzeba jednak zaznacyC, ze
mozliwe jest takie uksztaftowanie planowanych przedsiewzied, aby oddziatywania istotnie
wyeliminowac, ograniczy¢ lub skompensowac.

Poniewaz projekt Planu jest sformutowany na ogélnym poziomie, bez okreslenia konkretnie
wszystkich przedsiewzieé (szczegdlowej lokalizacji oraz charakterystyki), jakie mogg byé
realizowane, w Prognozie moina bylo wskazaé jedynie te typy projektéw, ktére mogg
potencjalnie negatywnie oddziatywaé znaczaco na $rodowisko |1 ktére na etapie
przygotowania inwestycji bgda musiaty podlegac szczegdlowej ocenie, zgodnie z przepisami.
Majgc na uwadze cele i zakres Planu na etapie opracowania niniejszej Prognozy nie
zidentyfikowano znaczacego negatywnego oddzialywania na obszary Natura 2000, w tym na
ich integralnosc¢ i spojnosé.

Dokonana ocena korzydci dla srodowiska, wynikajacych z realizacji Planu, wskazuje na jego
duie znaczenie w rozwigzywaniu probleméw transportowych w regionie, w aspekcie
ograniczenia negatywnego oddzialywania transportu na $rodowisko, w tym na warunki 7ycia
mieszkaincow.

Bez realizacji Planu nie nastapi znaczniejsze ograniczenie negatywnych oddzialywar
transportu na Srodowisko miejskie, w tym poprawa jakoici powietrza. Nie nastgpi te:
poprawa funkcjonowania transportu i transformacja w kierunku wiekszego wykorzystania
$rodkow nisko- i zeroemisyjnych, jak tez potencjalu wykorzystania $ciezek rowerowych
iciagow pieszych. Dodatkowo nastapi poprawa bezpleczefistwa ludzi na drogach
i zwigkszenie dostepnosci do alternatywnych $rodkéw transportu.

Na podstawie analizy celéw dokumentéw strategicznych UE, stwierdza sie, ze Plan realizuje
cele tych dokumentéw, a w szczegdlnosci cele okreslone w Strategii Europejski Zielony Lad.
Podobnie, analiza celéw dokumentow strategicznych na poziomie krajowym, regionalnym
i lokalnym, wykazala, ze Plan, generalnie realizuje te cele.

Na podstawie analiz nie stwierdzono mozliwych negatywnych oddzialywan transgranicznych
na srodowisko zaréwno poszczegdlnych projektéw, jak i catego Planu, gtéwnie z powodu jego
addalenia od granicy.

W celu ograniczenia negatywnych oddziatywar Planu na $rodowisko, zaproponowano zasady
monitorowania skutkéw realizacji Planu oraz szereg rekomendacji zmniejszajacych
negatywne oddzialywania poszczegdlnych typdw projektéw jakie moga byé realizowane
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w ramach Planu lub ewentualne rozwigzania alternatywne {(przy analizach pogtebionych

poszczegoinych dziatan).
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Przepisy i dokumenty UE

* Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie
oceny wplywu niektorych plandéw i programéw na $rodowisko

e Dyrektywa 2008/50/WE w sprawie jakodci powietrza i czystszego powietrza dla Europy

¢ Dyrektywa ramowa o odpadach - Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WE
z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie odpadéw oraz uchylajaca niektére dyrektywy

* Dyrektywa 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady 2 dnia 23 paidziernika 2007 r.
w sprawie oceny ryzyka powodziowego i zarzgdzania nim

° Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r.
W sprawie ochrony dzikiego ptactwa

o Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 1. w sprawie
oceny wplywu niektérych plandw i programéw na $rodowisko

o Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk prazyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory

o Dyrektywa 2004/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie
odpowiedzialnodci 2a $rodowisko w odniesieniu do zapobiegania izaradzania szkodom
wyrzadzonym $rodowisku naturatnemu

* Dyrektywa Rady 91/271/EWG z 21 maja 1991 r. dotyczaca oczyszczania {ciekéw komunalnych
* Guidance on integration Climate Change and Biodiversity into Strategic Environmental
Assessment, European Commission 2013

* Handbook on Strategic Environmental Assessment for Cohesion Policy 2007-2013 (translation
of the GRDP handbook) Ministry of the Environment,

* The EC guidance on issues related to strategic environmental assessment, Natura 2000 sites,
the Water Framework Directive and the preparation of investments taking into account climate
change, preparation for these changes and resistance to natural disasters,

* The EC guidance on issues related to strategic environmental assessment, Natura 2000 sites,
the Water Framework Directive and the preparation of investments taking into account climate
change, preparation for these changes and resistance to natural disasters,

* Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz.
U.z 2022, poz. 1029 z péi. zmianami)

° Ustawa z dnfa 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2 2022 1. poz. 916 2 péin. zm.)
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Pragnoza Oddzialywania na Srodowisko Planu Zréwnowaionef Mobilnoscl Miejskief dla Gmin Obszary Funkcjonalnego
Radomia 2030+
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Scenariusz dziatan Vinely pezesticlkowe - scenariusze
Obszary uspokojenege ruchu @ Granlczny
24 Steefa przylazna plesaynt | rowerzystom 2 Lokalny
s Szkoly 5 Migjski
SPP Radam - scenatiusze Pomocnicay
"7 SFP Radom Obszary chronlone
Linie dawozove - econarfusze EZ3 Obszary Chionionego Krajobrazu
- Linie_Radom E==3 Obszary HATURAZO00 - oliszary plasie

=« Infeastruklura 1owergava - scenariusze

korytarze Ekologiczne

- RAWY - scenanusze 7 parld Krajobrazowe
Przekszlatcenia - scenadusze Ogtine 0 1t 2km
7] Gminy GOFR [ —

{1 Granice GOFR

Rysunek 17. Lokalizacja inwestycji | obszaréw chronionych na terenie gminy ledlinsk.
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Prognoza Oddzialywania na Srodowisko Planu Zréwnawazonef Mobilnosci Miejskief dio Gmin Obszoru Funkcjonalnego
Radontio 20304
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korytaeze Ekologlane

- Lipie Radom
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Przeksptalcenda - scenarusze (7] Griny GOFR
Wezly przestadkowe - scenariusze {7 Granice GOFR 1} i ZKm
& Graniczny L -

Rysunek 18. Lokalizacja inwestycji i ohszaréw chronionych na terenie gminy Kowala.
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Prognoza Oddziafywania na Srodowisko Planu Zréwnowaionej Mobiinosci Miejskiej dia Gmin Obszaru Funkejonalnego
Rodamin 20301+
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0 1 2 km

Rysunek 19. Lokalizacja inwestycji | obszaréw chronionych na terenie gminy Przytyk.
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Prognoza Oddziofywonia na Sradowisko Planu Zréwnowazonef Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonainego
Badomio 2030+
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Scenariusz dziatan @ Lokalny
Obszary uspokojeriego rchu o Migjski
[} Strefa przyjazna pleszym 1 rowerzystom Pamoeeitczy
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Przeksztalcenia - scenariusze M Gminy GOFR 0 7 i 2 km
Wely pizesiadkowe - scenariusze ] Granice GOFR B

@&  Grapiczny

Rysunek 20. Lokalizucju inwestycji | obszardw chranionych na terenie miasta Radom.
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Prognoza Oddzialywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mabilnesci Miejskiej dia Gmin Qbszaru Funkcjonalnego
Radomia 2030+

LEGENDA
Scenariusz daalan - Wezly przesiadkowe - scenarusze
Obszary uspokojonego ruchy @ Graniczny
Linie dowozowe - scenariusze @ Lokalny
- Linte _Radom Pomocniczy
« =« Infrastruktura rowerows - scenariusze Ogé[ne
- KAW] - scenariusze £ Gininy GOER
Przeksztalcenia - scenaniusze 1 Granice GOFR

1] i 2 km

Rysunek 21, Lokalizacja inwestycji i obszaréw chraonionych na terenie gminy Wolanow.
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Prognoza Oddzialywania na Sradowisko Plenu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dia Gmin Obszaru Funkcjonalnego
Radonmia 2030+

LEGENDA
Scenarusz dzlatan Wezly przesiadkowe - scenariusze
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- KAW] - stenarigsze - Gininy GOFR
frzekstalcenta - scenatiusze [::] Granice GOFR

V] 1 2 km

Rysunek 22. Lokalizacjo inwestycji | abszaréw chronionych na terenie gminy Zakrzew.
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Prognoza Oddziafywonia na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskief dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego
Radomio 2030+
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Obszary NATURAZO80 - ochrona stedliskawa
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Ogélne
£73 Grainy GOFR
[ Granice GOFR

Rysunek 23, Lokalizacja inwestycji i obszardw chronionych na terenie gminy liza,
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Prognoze Oddziatywenia na Srodowisko Planu Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dia Gmin Obszaru Funkcjonalnego

Bodomio 2030+
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7] parki Krajobrazawe

Ogdine

(En_um'{ GOFR 0 1 2km
Granice GOFR e W

Rysunek 24. Lokalizacjo inwestycji | obszaréw chronionych na terenie gminy Jedlina Letnisko.
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Pragnoza Oddziatywania ng Srodowiske Planu Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dlo Gmin Obszaru Funkcjonalnego
Radamin 2030+
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Przekszialeenia - scenariusze Ogéine 0 1 2km
Wezly przesiadkowe - scenariusze {771 Gminy GOFR e
® Graniczny [ Granice GOFR

Rysunek 25. Lokalizacjo inwestycji | obszardw chronionych na terenie gminy Skaryszew.
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Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowaionej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszoru Funkcjonainego
Radomin 20304
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= Gminy GOFR 0 1 2km
[} Granice GOFR ——

Rysunek 26. Lokalizacja inwestycji i obszaréw chronionych na terenie gminy Jastrzebia.
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Prognoza Oddziatywania na Srodowiske Planu Zréwnoweionej Mobilnesci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnega
Radomia 2030+
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karytarze Ekologiczne

Parki Krajobrazowe

Ogdine

{1 Gmilny GOFR

] Granice GOFR

0 1 2km

Rysunek 27. Lokalizacja inwestycji i obszaréw chranionych na terenie gminy I miasta Plonki.
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Prognoze Oddziafywonia na Srodowisko Planu Zréwnowezonej Mobifnosci Miejskiej dla Gmin Gbszaru Funkcfonalnego

Radomia 2030+
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Rysunek 28. Lokalizacja inwestycji i obszaréw  chronionych na terenie
Gdzd
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Prognoza Oddziatywania na Srodewisko Plonu Zréwnowaionej Mobilnosci Migjskiej dic Gin Obszaru Funkcjonainego
Rodomia 2030+
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2 Lokalny {1 Granice GOFR
Pomocniczy

Rysunek 28. Lokalizacja inwestycji { obszarow chranionych na terenie gminy Wierzbico.
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